1 A 044 Vastineraportti

Vastineraportti
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Sastamalan kaupunki
Karkun teollisuusalueen asemakaava ja asemakaavan
muutos

5.12.2024 paivatysta kaavaluonnoksesta saadut mielipiteet ja lausunnot
seka kaavoittajan vastineet niihin:

1. Pirkanmaan liitto
2. Pirkanmaan ELY-keskus
3. Pirkanmaan maakuntamuseo

Lausunnot ja mielipiteet:

1. Pirkanmaan liitto, 27.1.2025 annetun kommentin paasisalto

Pirkanmaan liitto on tutustunut aineistoon ja esittaa kommenttina, ettd asemakaavatyota
varten laadittua yleiskaavallista tarkastelua taydennettaisiin siten, etta alueidenkayttolain
39 §:n 2 momentin mukaiset yleiskaavan sisaltdvaatimuskohdat olisivat selvityksesta

selkeasti luettavissa.

Kaavanlaatijan vastine:

- Suunnittelualuetta on vuonna 2015 tutkittu yleiskaavallisella tarkastelulla, mutta
vuonna 2015 aluerajaus oli huomattavasti laajempi. Nykyinen kaava-alueen rajaus
on aiempaa huomattavasti pienempi ja suunnittelualue sijoittuu yleiskaavassa
pelkastaan yleisen tien alueelle, joten nykyinen kaavamuutos ei siten poikkea

olemassa olevasta yleiskaavasta eika nahda tarvetta yleiskaavalliselle tarkastelulle.



2

A 044 Vastineraportti

2. Pirkanmaan ELY-keskus, 29.1.2025 annetun lausunnon paasisalto
Hulevesien hallinta

Alueelle on laadittu vuonna 2015 hulevesiselvitys. ELY-keskus muistuttaa, etta hulevesien
hallitut tulvareitit on suunniteltava, jotta rankkasateet eivat aiheuta vahinkoa. Tulvareitit
tulee esittaa riittavalla kapasiteetilla ja tilavarauksella, mahdollisuuksien mukaan mieluiten
maanpaallisina reitteina. Erityistd huomiota tulee suunnata ilmastonmuutoksen

vaikutuksiin: ilmastonmuutos lisaa saan aari-ilmioita, kuten rankkasateiden intensiteettia.

Rakentamisella on huomattava vaikutus hulevesien laatuun. Rakentamisen aikaiset
hulevedet ovat poikkeuksetta huonolaatuisia ja aiheuttavat merkittavaa kuormitusta
vesistoihin, mikali hulevesia ei hallita asianmukaisesti. Hulevedet huuhtovat mukaansa
kiintoainetta, ravinteita ja haitallisia aineita, ja kaikista eniten aiheutuu kiintoaine-, fosfori-
ja typpikuormitusta. Varsinkin hairiintyneista maakerroksista kiintoainetta huuhtoutuu

helposti.

Asianmukainen rakentamisen aikainen hulevesien hallinta tulee varmistaa suunnittelussa
ja tarvittaessa kaavamaarayksin. Rakentamisen aikaisille hulevesille tulee varata riittavasti

tilaa ja ratkaisuiden tulee olla mahdollisuuksien mukaan pysyvia.
Maantie 249 ja liikenne

Karkun teollisuusalueen asemakaava ja -muutos kaynnistyi jo vuonna 2014. Tuolloin
Pirkanmaan ELY-keskus toi esiin 4.2.2016, PIRELY/7327/2025 lausunnossaan useita
maantieverkon ja liikenteen kannalta huomioitavia asioita. Paaosin lausunnossa esiin
nostetut asiat tulee edelleen huomioida, mutta seuraavana tieverkkoon ja liikenteeseen
liittyvia asioita paivitettyina.

Maantie 249, Sastamalantie on liikenteellisesti merkittava valtateita 12, 11 ja 3 yhdistava
seututie, jonka keskimaarasinen vuorokautinen likennemaara on nyt yli 3 500 ajon/vrk.
Uusi maantiehen 249 tukeutuva alueidenkayttod ei saa heikentaa tien sujuvuutta ja
likenneturvallisuutta, mika edellyttaa tielle jarjesteltyja liittymia seka myos turvallisia
kavelya ja pyorailya palvelevia jarjestelyja, mm. alikulkuja. Asemakaavassa
ajoneuvoliikenteen kulku teollisuusalueelle jarjestetdaan Sastamalantieltd uuden
Haranvuorenkadun kautta. Tavoitetilanteessa tulee varautua Karkuntien ja
Haranvuorenkadun porrastetun liittymaparin kanavointiin, mutta nyt ensimmaisessa

vaiheessa Pirkanmaan ELY-keskus edellyttaa vaistotilan rakentamista Haranvuorenkadun
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littymaan. Sastamalan kaupungin on selvitettava liittyman ja vaistotilan tilantarve seka
haettava mahdollisesti tarvittavat suostumukset maanomistajilta. Voi myos olla
mahdollista, etta liittymaalueen suunnittelu edellyttaa liikennejarjestelmasta ja maanteista
annetun lain mukaisen tiesuunnitelman. Liittymajarjestelyjen ensimmaisen vaiheen seka
my0s tavoitetilanteen ratkaisun (kanavointi) suunnittelu- ja rakentamisvastuu on
Sastamalan kaupungilla. Liittymaalueen suunnittelu on tehtava kiinteassa
vuorovaikutuksessa Pirkanmaan ELY-keskuksen liikenne- ja infrastruktuurivastuualueen
(L-vastuualue) kanssa.

Sastamalan kaupungin kaava-alueelle teettaman "Harsun tyopaikka-alueen
alikulkuselvityksen, 2015, Destia” maantiella 249 varaudutaan kavelya ja kevyen
alikulkuun Horniontien liittyman pohjoispuolella. Alikulku on suunniteltu palvelevan

myo6s Karkun teollisuusalueelle suuntautuvaa kavelya ja pyorailya. Koska alikulku sijoittuu
suhteellisen kauas kaava-alueesta, tulee varmistaa sujuva, turvallinen ja houkutteleva
kavelya ja pyorailya palvelen yhteys Karkun keskustan suunnasta alikulun suuntaan.
Jalankulku- ja pyorailyvaylan / -yhteyden seka alikulun suunnittelu- ja toteuttamisvastuu on
Sastamalan kaupungilla. Kavely- ja pyorailyvayla alikulkuineen on toteutettava, kun
maantien 249 lansipuolisen alueen alueidenkaytto edellyttaa etenkin alueelle
suuntautuvan kavelyn ja pyorailyn lisaantyessa. Alikulun suunnittelun yhteydessa on
selvitettava alikulkuun tukeutuvat pysakkijarjestelyt Sastamalantiella.

Vaylaviraston ohjeen mukaan alueidenkayton hulevesia ei saa johtaa maanteiden
kuivatusjarjestelmiin.

Mahdolliset mainokset maanteiden varsilla tulee pyrkia sijoittamaan rakennusten
yhteyteen. Erilliset mainoslaitteet, kuten mainostornit tulisi osoittaa asemakaavassa.
Lahtdkohtaisesti maanteiden suunnasta luettaviin mainoslaitteisiin ei saa sijoittaa liikkuvaa
kuvaa eika ne saa syttya ja sammua jaksottaisesti eivatka ne saa aiheuttaa haikaisya
likenteelle. Ko. maantien 249 jaksolla ei ole tievalaistusta, joten mainosten ulkoasussa on
otettava erityisesti huomioon niiden liikennetta mahdollisesti haittaava vaikutus.

Alueen rakennukset, rakennelmat, ulkovalaistus, alueen sisainen liikkenne seka muut
alueen toiminnot eivat saa vaarantaa maantien 249 liikenneturvallisuutta esimerkiksi
haikaisyn tai polyavyyden vuoksi. Maantien liikkenneturvallisuus on otettava huomioon
myos aluetta rakennettaessa. Alueen maansiirto- ja pohjanrakennustyot on tehtava alueen

puolelta.
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Tienpitajaa / Pirkanmaan ELY-keskuksen L-vastuualuetta on kuultava alueen
rakentamisluvista naapurina (Rakentamislaki 63 §). ELY-keskus ottaa lausunnoissaan

kantaa edella esiin tuotuihin maantiehen 249 ja liikenteeseen liittyviin seikkoihin.

Kaavanlaatijan vastine:

- Suunnittelualueelta on laadittu konsultin toimesta seka liikenneselvitys etta
hulevesiselvitys. Selvitykset liitetdan kaava-aineiston liitteiksi seka OASia ja
selostusta paivitetaan talta osin.

- Kaavakarttaa seka kaavamaarayksia paivitetdan vastaamaan liikkenneselvitysta
seka hulevesiselvitysta

- Kaavamaarayksiin osoitetaan mainosrakenteiden enimmaiskorkeus seka
rakentamisohjeistukset mm. rakentamisetaisyyksiin, haikaisyyn, ulkovarastojen

aitauksiin ja istutuksiin

3. Pirkanmaan maakuntamuseo, 10.2.2025 annetun lausunnon
paasisalto

Suunnittelualue on rakentamatonta, lahimmat rakennukset sijoittuvat kaava-alueen
pohjois- ja koillispuolelle maaston korkeammille kohdille. Kaava-alue on metsamaata,
jossa on lahivuosina suoritettu avohakkuu. Kaavaselostuksen vaikutustenarvioinnissa
kasitelladn kaavan maisemavaikutuksia ja perustellaan teollisuusalueen sijoittamista
kyseiselle paikalle silla, etta alueella tai sen valittdmassa laheisyydessa on
jo maisemaan kielteisesti vaikuttavia tekijoita, kuten olemassa oleva Majava Group
Oy:n toimilaitos, seututie 249 seka suurjannitelinjoja.
Pirkanmaan maakuntamuseo huomauttaa, ettd noin kahdensadan metrin paassa
kaava-alueen etela- ja itapuolella sijaitsee valtakunnallisesti arvokas maisema-
alue Rautaveden kulttuurimaisema (Pirkanmaa, Valtakunnallisesti arvokkaat maisema-
alueet, VAMA 2021 / Ymparistoministerio ja Syke 2021). Selostukseen tulisi
lisatd maininta VAMA-alueesta.
Kaavaluonnoksen yleismaarayksen mukaan jokaiselle tontille voidaan sijoittaa enintaan
yksi mainosrakenne, jonka korkeus maanpinnasta saa olla enintaan 15 metria.
Pirkanmaan maakuntamuseo pitda mainosrakenteiden korkeuden rajoittamista

myonteisena. Maisemavaikutusten arviointia on syyta viela taydentaa mainosrakenteiden



5

A 044 Vastineraportti

osalta, tarkastellen voivatko ne nakya valtakunnalliselle maisema-alueelle ja

erityisesti sen avoimiin maisematiloihin.

Arkeologisen kulttuuriperinndn osalta maakuntamuseo toteaa, etta hankealuetta ei ole
tutkittu aiemmissa inventoinneissa ja alueelta siten puuttuu asemakaavan suunnittelun
edellyttama selvitys. Suunnittelualue on rakentamatonta metsamaastoa. Vanhojen
karttojen mukaan alue on kuulunut Palvialan historiallisen kylan maihin, ja itse kyla on
sijainnut alle 1 km kaava-alueesta kaakkoon. Palviala mainitaan arkistolahteissa
1400-luvulta lahtien. Lahelle kaava-aluetta, sen itapuolelle syntyi vimeistaan

1800-luvun puolivalissa torppa-asutusta. Historiallisen asutuksen laheisyyden perusteella
on pidettava mahdollisena, etta kaava-alueelta l6ytyisi erityisesti elinkeinohistoriallisia
muinaisjaannoksia tai muita kulttuuriperintokohteita. Niiden huomioonottaminen
kaavassa edellyttaa arkeologisen tarkkuusinventoinnin suorittamista alueidenkayttolain

9 §:n mukaisesti. Osallistumis- ja arviointisuunnitelmaa on talta osin taydennettava.

Kaavanlaatijan vastine:

- Selostukseen on lisatty maininta VAMA-alueen laheisyydesta

- Maisemavaikutusten arviointia taydennettiin selostukseen sekd kaavamaaraysten
yleismaarayksiin tarkennettiin mainosrakenteisiin liittyvia maarayksia.
Yleismaarayksissa puututtiin myos siihen, ettei tontilla likkuvien ajoneuvojen valot,
tonttien ulkovalaistus ja rakennusten julkisivuvalaistuksen saa haitata
likennealueen liikennetta ja tarvittaessa haitta on estettava aidalla

- Lausunnon pohjalta suunnittelualueella suoritettiin arkeologinen tarkkuusinventointi
vuoden 2025 kesalla

- Vuoden 2025 arkeologisen inventoinnin raportista selviaa, etta alueelta
paikannettiin nelja rajamerkkia, joita ehdotetaan niin sanotuiksi muiksi
kulttuuriperintokohteiksi. Neljasta rajamerkista 3 sijaitsee suunnittelualueen rajojen
sisapuolella ja yksi rajamerkki sijaitsee aivan kaava-alueen rajan ulkopuolella.
Raportin yhteenvedossa todetaan, etta alue on kaiken kaikkiaan liian kivikkoista ja
kallioista, jotta sinne olisi voinut syntya minkaan aikakauden asutusta
esihistoriallisena tai historiallisena aikana tai etta alueelta olisi 16ytynyt esim.
tervahaudoille sopivia maastonkohtia. Myds muiden elinkeinohistoriallisten

muinaisjaannosten tai kulttuuriperintokohteiden kannalta alueen kivikkoisuus
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muodosti selkean esteen.
- Osallistumis- ja arviointisuunnitelmaa tadydennetaan arkeologisen

tarkkuusinventoinnin osalta

11.11.2015 paivatysta kaavaluonnoksesta saadut mielipiteet ja
lausunnot seka kaavoittajan vastineet niihin:

1. ELY-keskus
2. Caruna Oy

Lausunnot ja mielipiteet:

1. ELY-keskus, 4.2.2016 annetun lausunnon paasisalto
Yleiskaavallinen tarkastelu

Asemakaavoitukseen liittyen on tehty yleiskaavallinen tarkastelu, jossa esitetdan Harsun
alueen lisaksi uusia teollisuus- ja tydpaikka-alueita Sastamalantien luoteispuolelle
yhdystien 12983, Horniontien varrelle. Yleiskaavallisessa tarkastelussa tyopaikkavarannon
lisaksi on tarpeen erityisesti huolehtia laadukkaan viheryhteyden ja ulkoilureitin
osoittamisesta Karkun taajamasta Hornion ulkoilualueen suuntaan. Reittiyhteys on tarkea
erityisesti Karkun alueen matkailun kehittdmisen nakdkulmasta. Talta osin yleiskaavallista
tarkastelua on tarpeen kehittaa edelleen. Maankayton yleispiirteisen suunnittelun seka
liikennejarjestelyjen osalta on perusteltua ottaa myos Karkun-Hornion alue jatkossa

yleiskaavoituksen kohteeksi.
Maantiet ja liikenne

Sastamalantie on verkollisesti merkittava ja vilkas seututie, jonka sujuvuutta ja
likenneturvallisuutta tuleva maankaytto ei saa heikentaa. Asemakaavassa
ajoneuvoliikenteen kulku Harsun alueelle jarjestetaan Sastamalantielta uuden
Haranvuorenkadun kautta. Tavoitetilanteessa voi olla tarvetta parantaa Karkuntien ja
Haranvuorenkadun liittymat nk. kanavoiduiksi liittymapariksi, mutta nyt ensimmaisessa

vaiheessa Pirkanmaan ELY-keskus edellyttaa vaistotilan rakentamista Haranvuorenkadun
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littymaan. Sastamalan kaupungin on selvitettava littyman ja vaistotilan tilantarve seka

haettava mahdollisesti tarvittavat suostumukset maanomistajilta.

Pirkanmaan ELY-keskus on edellyttanyt Harsun kaavaan liittyen kevyen liikenteen
yhteyksien ja alikulun selvittamista. Kaupungin teettaman selvityksen ja yleiskaavallisen
tarkastelun perusteella Sastamalantiella varaudutaan kevyen liikenteen alikulkuun
Horniontien littyman pohjoispuolella. Kevyen liikkenteen yhteyden puuttuminen Harsun
asemakaava-alueelta aiheuttaa Karkuntien risteysalueelle liikenneturvallisuusriskin. ELY -
keskuksen ndkemyksen mukaan asemakaava tulee laatia siten, etta kevyen liikenteen

yhteys ratkaistaan kaavoituksen tassa vaiheessa myos asemakaavatasolla.

Kevyen liikenteen yhteyksien ja alikulun toteuttamisvastuu on Sastamalan kaupungilla ja
ne on toteutettava, kun alueen maankayttoa kehitetaan edelleen. Alikulun suunnittelun

yhteydessa on selvitettava alikulkuun tukeutuvat pysakkijarjestelyt Sastamalantiella.

Asemakaava-alue on laajennettava liikenteen yhteyksien osalta kasittdmaan Karkuntie
(yhdystie 2505) niiltéa osin, missa Karkuntie on asemakaavassa liikennealueena. Karkun
asemakaavayhdistelman perusteella Karkuntie tulee rajata mukaan asemakaavaan
Sastamalantielta Vannintien liittymaan asti. Karkuntie tulee osoittaa asemakaavassa
katuna (MRL 83 § 4). Maantie, joka on osoitettu asemakaavassa kaduksi, muuttuu kaduksi
kunnan tekemalla kadunpitopaatdksella (MRL 86 a §). Kadunpitopaatdkset tulee tehda
tarkoituksenmukaisina kokonaisuuksina ottaen huomioon kunnossapidon vaatimukset ja

maankayton seka tie- ja katuverkon toteuttaminen.

Jotta Haranvuorenkadun liittyma Sastamalantiella vahvistuu asemakaavassa, tulee
littymanuoli- merkinta rajata mukaan kaava-alueeseen. Selkeinta on rajata
Sastamalantien liikennealue mukaan asemakaavaan koko kaava-alueen kohdalta ja
muuttaa samalla LT-alueen merkinta nykyohjeen mukaiseksi, jolloin merkinnan selitys on

"Maantien alue”.
Hulevedet

Alueiden kuivatus on hoidettava ensisijaisesti omalla, maanteiden kuivatusjarjestelmasta
irrallisella jarjestelmallaan tai alueelta tulevia kuivausvesia on viivytettava siten, etteivat
maanteiden sivu- ja laskuojien seka rumpujen vesimaarat kasva. Kuivatuksen
mitoituksessa on huomioitava koko laajemman valuma-alueen aiheuttamat hulevedet.

Hulevesien johtaminen viivytettynakin maanteiden kuivatusjarjestelmiin edellyttaa
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tienpitajan, Pirkanmaan ELY-keskuksen lupaa. Alueen rakentamisen ml.
hulevesijarjestelmien aiheuttamien mahdollisten maanteiden kuivatusjarjestelmien mm.
lasku- ja sivuojien ja maantiet alittavien rumpujen seka tien muiden rakenteiden muutosten
toteuttaminen kuuluu alueen maankayton toteuttajalle. Hulevesijarjestelman suunnittelussa
ja toteuttamisessa on varmistettava, ettd missaan tilanteessa alueelta syntyvat hulevedet
tai alueen rakentaminen ja toiminta eivat saa aiheuttaa tulvaa maanteilla. Tama edellyttaa
asemakaavassa hulevesialtaan mahdollisten ylivuotovesien johtamista muualle kuin

maantien suuntaan.
Mainokset ja alueen rakentaminen

Mahdolliset mainokset maanteiden varsilla tulee pyrkia sijoittamaan rakennusten
yhteyteen. Mahdolliset erilliset mainoslaitteet, kuten mainostornit tulee osoittaa
asemakaavassa. Harsun alueen kaavassa ei tarvitse osoittaa erikseen maantien suoja-
aluetta ("su”). Sen sijaan ELY-keskus esittaa, etta maantien varren EV-alueen merkintaan
lisataan teksti "Alueelle ei saa sijoittaa mainoksia eikd muita rakennelmia paitsi tarvittavia

suoja-aitoja”. Maanteiden varsille ei pida sijoittaa jaksottaisesti vaihtuvia valomainoksia.

Alueen mainokset, rakennukset, rakennelmat, ulkovalaistus, alueen sisainen liikenne seka
muut alueen toiminnot eivat saa vaarantaa Sastamalantien liikenneturvallisuutta esim.
haikaisyn tai polyavyyden vuoksi. Maantien liikkenneturvallisuus on otettava huomioon
myos aluetta rakentaessa. Alueen maansiirto- ja pohjanrakennustyot on tehtava alueen

puolelta.
Johtopaatokset

Tarkoituksenmukaista on laajentaa asemakaavoitettavaa aluetta siten, etta alue
muodostaa tarkoituksenmukaisen kokonaisuuden liikenteen, liikenneturvallisuuden,

kevyen liikenteen, alueelle suunniteltavien toimintojen ja virkistysyhteyksien kannalta.

Kaavanlaatijan vastine:

- Suunnittelualueelta on laadittu alikulkuselvitys vuonna 2015 aiemman luonnoksen
lahtdkohdilla ja aluerajauksella. Selvityksessa lahtotietoina olivat kaupungin
pohjakartta, johtotiedot, taydennetty asemakaavaluonnos (2015) seka Destia Oy:n

vuonna 2015 laatima Harsun kaava-alueen yleistasaussuunnitelma.
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Kaavaluonnosalueelle tehtiin nelja eri alikulkuvaihtoehtoa, joista yksi oli jo lisattyna
taydennettyyn vuoden 2015 kaavaluonnokseen.

- Karkun teollisuusalueelta on laadittu vuonna 2015 hulevesiselvitys, jonka
tarkoituksena oli selvittaa kaavaluonnoksen perusteella laaditun alueen
yleistasauksen aiheuttamat vaikutukset alueen hulevesien maariin ja virtaamiin.
Selvityksesta kay ilmi, etta alueella tapahtuvaa imeytymista on vaikea
todellisuudessa arvioida, silla kallion paalla olevan maakerroksen vahvuus on hyvin
pieni, jolloin maa kyllastyy vedesta nopeasti ja imeytymisen vaikutus poistuu. Sen
sijaan rakennetussa tilanteessa imeytymisen mahdollisuus saattaa olla imeytyvilla
alueilla jopa suurempi, silla louhinnan jattama irtilouhintapatja mahdollistaa
nykytilannetta suuremman vesimaaran poistumisen pintavalunnasta louhekerroksen
tapahtuvaksi valunnaksi. Katusuunnittelussa mahdollisuus kannattaa hyddyntaa
siten, etta vain se vesi siirretaan hulevesiviemariin, mika ei imeydy tai jaa
rakentamisen aikaisiin painanteisiin.

- Kaavamaarayksiin osoitetaan mainosrakenteiden enimmaiskorkeus seka
rakentamisohjeistukset mm. rakentamisetaisyyksiin, ulkovarastojen aitauksiin ja
istutuksiin.

- Liittymanuoli-merkinta on liitetty mukaan kaavakarttaan. Sastamalantie on rajattu
mukaan kaava-alueeseen ja se on osoitettu kaavassa merkinnalla "Maantien alue”.
Kevyen liikenteen vaylan tarve on huomioitu tiealueen aluevarauksessa ja
tiealueelta on varattu leveydeltdan 6 metrin tila suojaviheralueen reunasta kevyen

likenteen vaylaa varten.

2. Caruna Oy, 17.4.2016 annetun lausunnon paasisalto

Carunalla on jakeluverkkoa liitteen 1 mukaisesti. Alueen sahkonjakelu kasvaa ja
tarvitsemme alueelle uusia puistomuuntamoita ja kaapelointeja. Kaapeloinnit pyritaan
toteuttamaan muun kunnallistekniikan rakentamisen yhteydessa
yhteisrakentamisurakkana. Tarkennamme muuntamo tarpeet ehdotusvaiheen
lausunnossamme, ellei kaavamaarayksissa sallita puistomuuntamoiden sijoittamista
tonteille / puistoalueille. Puistomuuntamoina kdytamme Carunan rakentamistapaohjeen

mukaisia vakiorakenteisia ja varisia puistomuuntamoita.
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Kaavanlaatijan vastine:

- Teollisuusrakennusten kortteliin saa sijoittaa puistomuuntamon rakennusoikeuden

sita estamatta. Lisaksi myos suojaviheralueille saa sijoittaa puistomuuntamoita

24.2.2014 paivatysta osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta saadut
mielipiteet ja lausunnot seka kaavoittajan vastineet niihin:

1. Fingrid Oyj
2. Pirkanmaan liitto

Lausunnot ja mielipiteet:

1. Fingrid Oyj, 10.4.2014 annetun lausunnon paasisalto

Asemakaava-alueella sijaitsevat Fingrid Oyj:n 110 kV voimajohto Harjavalta-Melo ja 400
kV voimajohto Ulvila-Kangasala. Voimajohtoja varten on lunastettu kiinteiston
kayttooikeuden supistus yhteensa 56 metria levealle johtoalueelle. Voimajohtojen
johtoalue muodostuu 36 metria leveasta johtoaukeasta ja johtoaukean molemmin puolin
olevista 10 metria leveista reunavyohykkeista. Rakennusrajoitusalue kattaa koko

voimajohtoalueen.
Asemakaavasuunnittelussa on otettava huomioon seuraavia asioita:

- Voimajohtoalueella tai sen laheisyydessa tapahtuva toiminta ei saa olla ristiriidassa
sahkoturvallisuuden kanssa eika toiminta voi aiheuttaa vaaraa voimajohdon kaytolle
ja kunnossa pysymiselle.

- Lunastetulle voimajohtoalueelle ei voida sijoittaa rakennuksia tai rakennelmia ilman
erityista lupaa. Em. rakenteet tai laitteet eivat paasaantoisesti saa olla yli kaksi
metria korkeita. Rakennusrajoitusalue koskee maanpaallisia ja maanalaisia
rakennuksia.

- Voimajohtoalueella ei voi pysakoida ajoneuvoja ilman Fingridin kanssa tehtya
yksityisoikeudellista sopimusta. Periaatteessa pysakoinnin sijoittamista
voimajohtojen alle tulee valttaa. Fingrid ei vastaa pysakointialueen voimajohdolle

aiheuttamista lisakustannuksista.
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- Voimajohtoalue ei sovellu varastointiin eika lastaukseen.

- Teiden ja katujen suunnittelussa tulee ottaa huomioon, mita Liikenneviraston
ohjeessa "Sahkojohdot ja maantiet” (2011) esitetaan.

- Johtoalueen maapohja ja puusto ovat maanomistajien omaisuutta. Johdon
omistajalla on oikeus pitaa voimajohtonsa kyseisella alueella ja oikeus yllapitaa ja
huoltaa sita.

- Voimajohtoaukealle voidaan istuttaa ainoastaan puita tai kasveja, joiden luontainen

kasvukorkeus ei ylita 4 metria. Myos reunavyohykkeilla puuston kasvua rajoitetaan.

Voimajohtoalueella tai sen laheisyyteen sijoittuvasta rakentamisesta tulee pyytaa
Fingridista erillinen risteamalausunto. Risteama voi olla myos esim. tie, katu,
rakennelma tai rakennus, joka sijoittuu voimajohdon laheisyyteen. Risteamalausunto
tulee pyytaa, vaikka suunnitelma olisi osoitettu kaavassa. Risteamalausunnossa
esitetaan annettua kaavalausuntoa yksityiskohtaisemmin ne seikat ja
turvallisuusnakokohdat, jotka hankkeen suunnittelijan ja toteuttajan on voimajohdon

kannalta otettava huomioon.

Kaavanlaatijan vastine:

- Asemakaava-alueen aluerajausta on muutettu niin, ettd voimajohto ei sijaitse

kaava-alueella

2. Pirkanmaan liitto, 8.5.2014 annetun lausunnon paasisalto

Pirkanmaan 1. maakuntakaavassa suunnittelualuetta ei ole osoitettu
taajamatoiminnoille eika tyopaikka-alueeksi. Sastamalantien varressa on merkinta
paavesijohdon ohjeellisesta linjauksesta. Suunnittelualueen etelalaidalla on
kantaverkon ja sahkonsiirron voimalinjoja, jotka on merkitty maakuntakaavaan.
Maarays sisaltaa rakennuskiellon johtoaukealle ja reunavyohykkeille. Kaavan laatija on

huomioinut taman rajoitteen.

Suunnittelualueella ei ole voimassa yleiskaavaa tai asemakaavaa. OAS:ssa viitataan
Sastamalan kaupunkirakennesuunnitelmaan, joka on hyvaksytty 17.2.2014.
Suunnitelma ei ole MRL:n mukainen oikeusvaikutteinen suunnitelma. Siina alue on osa

kehittamisvyohyketta: teollisuus- ja tydpaikka-alueet. Pirkanmaan liitto on 12.8.2013



12

A 044 Vastineraportti

lausunut ko. suunnitelmasta mm. seuraavasti: "Kaupunkirakennesuunnitelmassa
mainittu varautuminen raideliikenteen kehittamiseen edistaa valtakunnallisten
alueidenkayttotavoitteiden mukaisesti joukkoliikenteen kayttoa. Varautuminen ei nyt
kuitenkaan nay varsinaisina painotuksina maankayton suunnittelussa ja

laajentumissuuntien valinnassa.”

Suunnitteluarkkitehti Majuri: "Vireille asetettu suunnitelma toteuttaa valtakunnallisia
alueidenkayttotavoitteita silta osin, etta sen alue on saavutettavissa kohtalaisesti
raiteisiin perustuvalla joukkoliikenteella, mikali sellainen Porin radalla kehittyisi. Muutoin
joukkoliikenteen jarjestaminen on haasteellista. Alueen voidaan katsoa jatkavan
kohtalaisesti Karkun taajamarakennetta, vaikka se sijoittuukin siita hieman erilleen.
Karkun taajaman yhdyskuntarakenteellinen kasvusuunta tulisi kuitenkin tarkastella
yleisemmalla tasolla. Kuten kaupunkirakennesuunnitelmassa on esitetty, muut
mahdolliset kasvusuunnat ovat taajamasta koilliseen ja lounaaseen — tosin niissa
suunnissa on arvokasta maisema-aluetta. Myds uuden alueen kokonaisvolyymi ja sen
vaikutukset tulisi tarkastella, ennen kuin aluetta lahdetdan asemakaavalla

toteuttamaan.”

Pirkanmaan liiton nakemyksen mukaan merkittavan kokoisten, uusien aluevarausten
tulee perustua yleispiirteiseen, seudullisen kokonaisuuden huomioivaan

oikeusvaikutteiseen maankayttdsuunnitelmaan.

Pirkanmaan liitto katsoo, etta alueen suunnittelua tulee vieda ensisijaisesti eteenpain
joko yleiskaavalla tai vasta Pirkanmaan maakuntakaava 2040- tyon edettya selkeasti
pidemmalle, seka huomioiden etta alueelle ei Pirkanmaan 1. maakuntakaavassa ole

osoitettu taajamarakentamiseen tahtaavaa maankayttoa.

Kaavanlaatijan vastine:

- Olemassa olevassa maakuntakaavassa kaavamuutosalue on suurelta osin
taajamatoimintojen aluetta seka maaseutualuetta
- Kaavamuutosalueelle kaupunkirakennesuunnitelmassa osoitettu teollisuus- ja

tyopaikka-alue tukee ajantasaista maakuntakaavaa
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Kaavasuunnittelija Jenny Sariluoto

Sastamalan kaupunki - maankaytto



