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MAANAL A
Tutkimuksen perustiedot

Kohteet: Sastamalan Vammalan Hopun korttelien 16 ja 18 asemakaava-alue
Tavoite: Selvittaa sijaitseeko alueella ennestdaan tuntemattomia muinaisjaannoksia
Tutkimuslupa: —

Kenttatydaika: 19.5.2025

Tutkijat: FT Hannu Takala ja FM Jerry Moller, Maanala Oy

Tilaaja: Sastamalan kaupunki

Aiemmat arkeologiset tutkimukset: —

Aiemmat arkeologiset 10ydot: —

Tutkimuksessa talletetut esineldydot ja ndytteet: —

Tulos: Tarkkuusinventoinnissa ei 16ytynyt arkeologiseen kulttuuriperintddn liittyvia kohteita tai
irtoloytoja.
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Kuva 1. Tutkimuskohteet sinisen ympyrdin sisdllé. Pohjakartta: Maanmittauslaitos.

Raportin karttakoordinaatit on ilmoitettu ETRS-TM35FIN-jarjestelméssa (korkeus N2000). Alku-
perdinen arkistoaineisto digitaalisine valokuvineen: Maanala Oy. Raporttikopiot pdf-muodossa:
Museoviraston arkisto, alueellinen vastuumuseo ja tyon tilaaja.

Kansikuva: Jerry Méller kaivaa koekuoppaa selvitysalueen pohjoisosan tontin Sepdnkatu 5 pihamaalle.
Kuva Hannu Takala, Maanala Oy.
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Kuva 2. Inventoinnin selvitysalue modernilla maastokartalla. Pohjakartta: Maanmittauslaitos.

1. Tausta ja tutkimustehtava

Sastamalan Vammalan Hopun alueelle on
suunnitteilla asemakaavan muutos. Suunnit-
telualue sijaitsee Sepankadun molemmilla
puolilla sijaitsevilla kortteleilla. Kaavamuu-
toksen tavoitteena on laajentaa asuintont-
teja rakentamattomien kiinteistéjen puo-
lelle seka mahdollistaa kaupunkikuvaan so-
peutuvaa tdydennysrakentamista.

Luoteisimmassa osassa selvitysaluetta eli
korttelissa nro 18 sijaitsee selvityksen koh-
teena olevat Sepankatu nro 5:n ja 7:n tontit.
Koko kortteli on erillispientalojen aluetta ja
selvityksen kohteena oleville tonteille saa
rakentaa kaksikerroksisen rakennuksen.
Kortteli nro 18 on erillispientalojen seka
asuin-, liike- ja toimistorakennusten kortteli-
aluetta. Sinne saa rakentaa kolmikerroksi-
sen rakennuksen. Kortteli sijaitsee Riihiku-
jan, Sepankadun ja Itsendisyydentien rajaa-
malla alueella. Sepankatu jakaa selvitysalu-
een kahteen osaan.

Hankealueella ei ole tunnettuja muinais-
jaannoksia eika alueella ole ennen suoritettu
arkeologista inventointia. Sen ldheisyydessa,
noin 140 metrid lounaaseen sijaitsee Tuo-
miston réykkioryhma (muinaisjaannosrekis-
terin tunnus 912010001). Lisaksi Hankealu-
een itdpuolella on kulkenut Laidetieksi kut-
suttu vanha tie, joka on kulkenut Tampe-
reelta Tyrvaan kautta Huittisiin ja edelleen
Ulvilaan seka haarautunut Turkuun. Laide-
tieta on kutsuttu yleiseksi tieksi jo 1400-lu-
vulla.

Pirkanmaan maakuntamuseo alueellisena
vastuumuseona  totesi  lausunnossaan
20.11.2024 (diaarinumero: 871/2024), etta
kaava-alue on historiallisen ajan asumiseen
ja muuhun toimintaan liittyvien arkeologis-
ten kohteiden esiintymisaluetta. Taman pe-
rusteella museo totesi, ettd hankealueella
tulee suorittaa arkeologinen tarkkuusinven-
tointi osana kaavaselvityksia.

Sastamalan kaupunki tilasi museon edellyt-
tdman tarkkuusinventoinnin Maanala Oy:lta
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24.2.2025. Tutkimuksen vastuuhenkilona oli
arkeologi, FT Hannu Takala, joka teki inven-
toinnin maastotyot yhdessa arkeologi, FM
Jerry Mollerin kanssa 19.5.2025 havainnoin-
nin kannalta erinomaisissa olosuhteissa.
Aluskasvillisuutta oli vahan ja nakyvyys
maanpintaan hyva. Kirkas auringonpaiste
vaikeutti kuitenkin valokuvausta.

2. Menetelmat ja historialliset kartat

Maastotdissa noudatettiin vakiintuneita ar-
keologisen tarkkuusinventoinnin menetel-
mid. Tarkastettavia alueita ja niiden ympa-
rist6a tutkittiin silmavaraisen havainnoinnin
ohella kevyelld kasikairalla seka koekuop-
pien avulla. Havainnot dokumentoitiin mit-
tauksin, digitaalisin valokuvin sekad sanalli-
sesti. Mittauksiin kaytettiin kasi-GPS-paikan-
ninta.

Selvitysaluetta kuvaava vanhin kartta on
vuosien 1814-1907 isojakokartta, jossa na-
kyy tielinja nykyisen Puistokadun kohdalla
seka siita erkaantuva polku selvitysalueelle,

[ selvitysalue

6806750N

joka muuten on rakentamatonta. Vuoden
1846 pitdjankartalla selvitysalue sijoittuu
pelto- tai niittyalueelle. Selvitysalueen ita-
puolella kulkee eteld-pohjoissuuntainen tie
ja selvitysalueen pohjoispuolella on niitty-
alue, jonka keskelld on rakennus.

Seuraava kartta kohteesta on vuoden 1907
Senaatin kartta. Senaatin kartalla selvitys-
alue on merkattu suurimmaksi osaksi pelto-
maaksi. Vuosien 1961, 1988 ja 1996 perus-
kartoilla selvitysalue on asuinaluetta. Alu-
eelle on rakennettu runsaasti taloja ja osa
rakennuksista on purettu. Erityisesti 1961
vuoden peruskartalla on ndhtdvissa seka
eteldiselld, ettda pohjoisella tontilla raken-
nuksia, jotka on sittemmin purettu.

Selvitysalueen maapera oli maaperakartto-
jen mukaan muuta maastoa korkeammilla
osuuksilla hiekkamoreenia ja alempana sa-
vea. Aluetta tarkasteltiin myds rinnevarjos-
teiden (Maanmittauslaitos) avulla, mutta
niissa ei havaittu mitdan normaalista poik-
keavaa.
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Kuva 3. Ote vuoden 1814 isojakokartasta (Charta Delen éfver Jokisivu Samfdllighets i Tyrvis socken 1814—

1907).
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Kuva 4. Ote vuoden 1846 pitdjdnkartasta (Karttalehti 2121 07).
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Kuva 5. Ote vuoden 1907-1908 senaatinkartasta (Karttalehti XVII-XVIII 20-21).
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Kuva 6. Ote vuoden 1961 peruskartasta (karttalehdet 2121 07).
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Kuva 7. Ote vuoden 1988 peruskartasta (karttalehti 2121 07).
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Kuva 8. Ote vuoden 1996 peruskartasta (karttalehti 2121 07)

3. Inventointi

Inventointi aloitettiin korttelin nro 18 alueelta
Sepantie 5:n tontilta. Vanhoilta kartoilta kavi
ilmi, ettd tontti on ollut aikaisemmin raken-
nettu, mutta tarkastushetkelld kaikki tontin
vanhat rakennukset oli purettu, maata tasattu,
ldjitetty sekd muokattu hyvin runsaasti. Pai-
kalla tehtyjen haastattelujen mukaan purku-
tyot olivat tapahtuneet muutama vuosi taakse-
pain. Samalla kavi ilmi, etta tontin edellisella
asukkaalla oli ollut runsaasti kotitarveviljelya
asuinrakennusten ulkopuolisilla alueilla.

Purkutoiden yhteydessa tapahtunut koneelli-
nen maanmuokkaus oli rikkonut maanpintaa
laajalla alueella ja koko tontin koillisosa osoit-
tautui olevan hyvin vahvaa savikkoa. Tontin rik-
koutuneet maastokohdat kaytiin lapi ja lansi-
osassa tonttia olevalle rinteelle ja sen alaosaan
tehtiin kairausten lisdksi kaksi koekuoppaa.
Molemmat koekuopat olivat 16ydottomia ar-
keologisen kulttuuriperinnén kannalta.

Koekuoppa nro 1 (N 6806756, E 281699, Z: n.
62,5 m mpy) oli kooltaan 42 x 42 x 18 cm. Kuo-
passa oli 3 cm paksun pintanurmen alla 9-11
cm paksu harmaa savi ja pohjalla siniharmaa
koskematon pohjasavi. Pintamaasta |0ytyi

kaksi pientd modernin tiilen kappaletta (kool-
taan noin3x3x1cm).

Kuva 9. Koekuoppa 1 eteldstd. Kuva Hannu Takala,
Maanala Oy.
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Koekuoppa nro 2 oli kooltaan 45 x 50 x 28 cm
(N 6806779, E 281691, Z: n. 63 m mpy). Kuo-
passa oli 3 cm paksun pintamaan alla 18 cm
paksu peltomultakerros ja pohjalla oli koske-
maton tummanharmaa savi. Kuoppa oli 16y-
doton.

@ Koekuoppa
«——— Tayton raja
[ selvitysalue

6806750N

Kuva 10. Koekuoppa 2 ylhddltd. Kuva Hannu Ta-
kala, Maanala Oy.
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Kuva 11. Koekuopat kartalla. Pohjakartta: Maanmittauslaitos.

Koekuoppien lisaksi tontti nro 5 kaytiin kaut-
taaltaan lapi tutkimalla sitd rikkoontuneista
maastokohdista ja kairaamalla tihedsti. Mitaan
arkeologiseen kulttuuriperintoon liittyvaa ei
tontilta l6ytynyt. Selvitysalueen luoteiskul-
massa, osoitteessa Sepankatu 7 oli asuinkdy-
tossa ollut rakennus hyvin hoidettuine piha-
maineen. Sepankadulta vei talolle pohjustettu
hiekkatie. Tonttia ei ollut mahdollista tutkia.

Yhteenvetona korttelin 18 osalta voi todeta,
ettd silta ei kyetty havaitsemaan mitaan arkeo-
logiseen kulttuuriperintdon liittyvaa. Historial-
lisen ajan rakentaminen, asuminen kotitar-
veviljelyineen ja purkutdiden yhteydessa ta-
pahtunut maankaivuu ja koneellinen muok-
kaus olivat muokanneet maata niin runsaasti,
ettd paikalla mahdollisesti olleet vanhemmat
kerrostumat olivat tuhoutuneet.
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Kuva 13. Korttelin nro 18 tutkimusaluetta Sepdnkadulta kuvattuna. Tontti nro 5 oli kokonaan muokattua
maata. Vanhat omenapuut ja kaivo kertoivat aiemmasta asutuksesta. Kuva Hannu Takala, Maanala Oy.



Kuva 15. Sepéinkatu 7:n asuintalo ja hoidettu pihamaa. Kuva Hannu Takala, Maanala Oy.
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Sepankadun pohjoispuolen tutkimisen jalkeen
tarkkuusinventointi ulotettiin Sepankadun ete-
lapuolisille alueille, kortteliin nro 16. Sen luo-
teiskulmassa Sepankadun varrella oli asuinkay-
tossa ollut rakennus pihamaineen ja pihara-
kennuksineen, minkad vuoksi aluetta ei ollut
mahdollista tutkia. Itsendisyydentien varrella
ollut osa tonttimaata kasvoi havupuita, mutta
koko tontin luoteisin osa oli noin 50-60 cm
paksun tayttémaan peitossa. Tayttdmaa kattoi
koko tontista noin puolet ja se koostui hiekka-
ja savimaasta seka kookkaista (1/4 kuution ko-
koisista) irtokivista ja pienemmistd luonnonki-
vista.

Tontin tayttamattomalle osalle tehtiin yli kym-
menen kairapistettd ja yksi koekuoppa (kts.
kartta kuva 11.) Koekuoppa nro 3 oli kooltaan
52x52x18 cm (N 6806701, E 281780,Zn. 63,5
m mpy). Kuopassa oli 3 cm paksun pintamaan
alla kullankeltainen hieta/hiesu (11 - 13 cm) ja
kuopan pohjalla oli puhdas hieno hiekka.
Kuoppa oli I1oydoton.

Kuva 16. Koekuoppa 3 ylhddltd. Kuva Hannu Ta-
kala, Maanala Oy.

Kairauksista havaittiin, ettd tontin kaakkoisin
osa oli maaperaltdaan kokonaan savea, mutta
juuri koekuopan nro 3 kohdalla ja siita koilli-
seen maapera oli hiukan karkeamaa, hienoa
hietaa/hiesua. Arkeologiseen kulttuuriperin-
toon liittyvia 16ytoja tai merkkeja kulttuuriker-
roksesta tai muista esihistoriallisista raken-
teista ei havaittu kairauksissa eikda koe-
kuopassa havaittu. Vanhassa kartassa tontti-
maalla olleen rakennuksen jadnteita ei kyetty
myoOskdaan paikantamaan. Rakentamaton ja

|3jittamaton osa tonttia oli lopulta kooltaan
vain noin 30 x 40 metria ja sekin tihedn kuusi-
kon peitossa. Lisdksi Itsendisyydentien ja Riihi-
kujan varressa noin kahden metrin levyinen
kaista oli tuhoutunut teiden pengerryksen yh-
teydessa.

G S N

Kuva 17. Jerry Méller kairaa korttelin nro 16 kaak-
koiskulmaa tihedssé kuusikossa. Kuva Hannu Ta-
kala, Maanala Oy.

Kuva 18. Korttelin nro 16 rakentamattomalla alu-
eella oli sdilynyt kookas siirtolohkare. Kuva Hannu
Takala, Maanala Oy.



Kuva 19. Korttelin nro 16 lounaispddissé oleva paksu maanldjityskerros erottui selvdsti Sepdnkatu 4 ja
Itsendisyydentie 11 tonttien rajalla. Kuva eteldstd, Hannu Takala, Maanala Oy.

Kuva 20. Ldjityskerros oheni hiukan kohti itdd ja Itsendisyydentietd, mutta maastossa kookkaista kivisté
ja irtomaasto muodostunut kerros ulottui laajalle. Kuva eteldstd, Hannu Takala, Maanala Oy.
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4. Yhteenveto

Sastamalan Vammalan Hopun korttelien 16 ja
18 asemakaavan muutosalue tutkittiin intensii-
visesti kahden arkeologin voimin. Alueelta ei
loytynyt arkeologiseen kulttuuriperintéon liit-
tyvid muinaisjaanndksia tai muita kulttuuripe-
rintokohteita eikd myoskaan irtoloytoja.

Seka korttelit 16 etta 18 olivat aiemmin olleet
rakennettuja. Sepankatu 7:n tontti oli edelleen
asuttuna eika sita ollut mahdollista tutkita. Se-
pankatu 5:n paikalla olleet vanhat rakennukset
oli purettu muutama vuosi sitten, ja samassa
yhteydessa koko tontti oli ollut voimakkaan
maanmuokkauksen kohteena. Maanmuokkaus
ja aiempi asuminen olivat tuhonneet paikalla
mahdollisesti olleet merkit esihistoriallisesta
tai historiallisen ajan asutuksesta.

Korttelin 16 lounaisin osa osoitteessa Sepan-
katu 4 oli my6s edelleen asuttu eika sita ollut
mahdollista tutkia. Sen lisdksi Itsendisyyden-
tien ja Riihikujan valiin jadneesta selvitysalu-
eesta yli puolet oli ollut massiivisen maanlaji-
tyksen kohteena ja haudannut alkuperdisen
maanpinnan yli puolen metrin paksuisen maa-
patjan alle. Korttelin koskemattomasta osasta
ei tehty arkeologiseen kulttuuriperintdon liitty-
viad loytoja.

Yhteenvetona Hopun selvitysalueesta voi to-
deta, ettd alue on ollut pitkdaan asuttu ja nyky-
aikaisen rakennuskannan peittdama silta osin
kuin vanhempaa rakennuskantaa ei ole pu-
rettu. Alueella ei ollut sdilyneend arkeologi-
seen kulttuuriperintéon kuuluvia kerrostumia
tai rakenteita.

Lahdessa 16.6.2025

Hannu Takala
arkeologi, FT

Jerry Moller
arkeologi, FM

Maanala Oy

5. Lihteet

Charta Delen 6fver Jokisivu Samfallighets i Tyr-
vis socken 1814-1907. Maanmittauslaitos.
Kiikka 10:10.

Peruskartta 1962. Karttalehti 2121 07 Vam-
mala. Maanmittauslaitos.

Peruskartta 1988. Karttalehti 2121 07 Vam-
mala. Maanmittauslaitos.

Peruskartta 1996. Karttalehti 2121 07 Vam-
mala. Maanmittauslaitos.

Pitajankartta 1846. Karttalehti 2121 07 Kiikka.
Pitajankartasto, Maanmittaushallituksen his-
toriallinen kartta-arkisto, Kansallisarkisto.

Senaatin kartta 1907-1908. Karttalehti XVII-
XVIIl  20-21. Senaatinkartasto 1870-1919,
Maanmittaushallituksen historiallinen kartta-
arkisto, Kansallisarkisto.
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Liite 1. Maastossa kuljettu reitti
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Maastossa kuljettu reitti merkittynd kartalle.



Tuomiston, Sylvaan ja Siikasuon kaava-alueiden
arkeologinen inventointi Sastamalassa 2017
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Tutkimuksen perustiedot

Kohde: Tuomiston kiertoliittyman asemakaavamuutosalue, Sylvaan yleissuunnitelma-alue ja Sii-
kasuon selvitysalue Sastamalan kaupungissa

Tutkimuksen tyyppi: arkeologinen inventointi

Tavoite: selvittaa sijaitseeko alueilla kiinteitd muinaisjaannoksia tai muita arkeologisia kulttuuri-
perintokohteita

Kenttatyoaika: 8.5. ja 21.6.2017

Tutkijat: FT Ville Laakso ja FM Juha Ruohonen, Maanala Oy

Tilaaja: Sastamalan kaupunki

Aiemmat arkeologiset inventoinnit: Aarni Erd-Esko 1949; Miikka Haimila 1999
Tutkimuksessa talletetut esineloydot ja naytteet: —

Tulos: tutkimusalueilla todettiin yksi kiinteda muinaisjaanndos, yksi mahdollinen kiinted muinais-
jaannos ja kolme muuta kulttuuriperintokohdetta
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Tutkimusalueiden sijainti merkitty keltaisella. Pohjakartta: Maanmittauslaitos.

Raportissa kdytetdaan Maanmittauslaitoksen Maastotietokannan 07/2017 aineistoja. Kaikki kart-
takoordinaatit on ilmoitettu ETRS-TM35FIN-jarjestelmassad. Karttojen asemointi: Jasse Tiilik-
kala/Maanala Oy.

Kansikuva: ote maanmittari Daniel Ekmanin noin vuonna 1740 laatimasta pitdjdnkartasta.
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1. Tutkimustehtava

Sastamalan kaupungilla on kdynnissa kaavoi-
tushankkeita, joihin on todettu liittyvan erias-
teisia arkeologiseen kulttuuriperintoon liittyvia
selvitystarpeita.

Kasilla oleva inventointityd koskee kolmea kau-
pungin alueella sijaitsevaa hankealuetta: Tuo-
miston kiertoliittyman asemakaavamuutosalu-
etta, Sylvaan yleissuunnitelma-aluetta ja Siika-
suon selvitysaluetta (ks. karttaa alla).

Sastamalan kaupunki tilasi alueita koskevat ar-
keologiset inventoinnit Maanala Oy:lta
23.3.2017. Tyon tavoite oli selvittda, sijait-
seeko alueilla kiinteitda muinaisjaannoksia tai
muita arkeologisia kulttuuriperintdkohteita.

Inventointialueiden sijainti Sastamalan keskustaa-
jamassa Vammalassa. Siikasuon selvitysalue on ra-
jattu siniselld, Sylvddn yleissuunnitelma-alue vihre-
dlld ja Tuomiston kiertoliittymdn asemakaavamuu-
tosalue punaisella. Kaksi viimeksi mainittua ovat
pieneltd alalta limittdisid. Kartta: Sastamalan kau-
punki.

Tuomiston asemakaavamuutosalueella tyo to-
teutettiin  tarkkuusinventointina, kahdella
muulla ns. yleiskaavatasoisena inventointina.
Maastotyot tehtiin 8.5. ja 21.6.2017 (FT Ville
Laakso ja FM Juha Ruohonen). Olosuhteet oli-
vat hyvat.

Tutkimusalueilta ei ennen inventointia tun-
nettu rekisteroityja kiinteitd muinaisjaannok-
sid (ks. kuitenkin jaljempana kuvausta Sasta-
mala Haapakallio -nimisesta kivikautisesta
asuinpaikasta).

2. Menetelmat

Ennen maastotyota alueen historiallinen
maankaytto selvitettiin vanhan kartta-aineis-
ton perusteella — alueelta on olemassa suuri-
mittakaavaisia karttoja jo 1640-luvulta ldhtien
(ks. tarkemmin jaljempana).

Kohdealueista laadittiin Maanmittauslaitoksen
laserkeilausaineiston perusteella myds maas-
tomalli, josta etsittiin merkkeja mahdollisista
muinaisjadannoksista. Sellaisia ei aineistossa
havaittu.

Maastossa alueet tarkastettiin silmanvaraisesti
ja niita prospektoitiin kevyella maaperakairalla
sekda metallinilmaisimella. Topografian perus-
teella otollisiksi arvioiduille alueille kaivettiin
lapiolla tai lastalla koekuoppia. Niiden sijoitta-
miseen vaikuttivat myo6s kairauksista saadut
havainnot. Alueen maakiviad tarkastettiin kup-
pien tai muiden hakkausten varalta.

Tarkkuusinventointina tutkittu alue tarkastet-
tiin kaytannossa kaikilta myodhdaisessa maan-
kdytdssa tuhoutumattomilta osiltaan. Muista
alueista maaritettiin historiallisten ja moder-
nien karttojen avulla ne osat, joille maankaytto
on varhain kohdistunut ja jotka ovat samalla
sddstyneet aivan nuorelta maankaytolta.
Maastossa ndma alueet tarkastettiin yhdessa
sellaisten alueiden kanssa, jotka arvioitiin to-
pografian perusteella lupaaviksi erilaisia esihis-
toriallisia muinaisjaannoksia ajatellen.

Tdssa raportissa inventointihavainnot kuva-
taan alueittain etelasta pohjoiseen.



3. Inventointihavainnot

3.1. Tuomiston kiertoliittymdn asemakaava-
muutosalue

Alue sijaitsee Vammalan keskustan eteldpuo-
lella. Siihen kuuluu padaosin rakennettuja liike-
korttelialueita, katualuetta, laaja kiertoliittyma
seka pienialainen puistomainen rinnealue. Ko-
konaispinta-ala on n. 7 ha.

Pirkanmaan maakuntamuseo antoi Sastama-
lan kaupungille 18.1.2017 lausunnon (diar.
502/2016), jossa edellytettiin tarkkuusinven-
toinnin toteuttamista asemakaavan muutos-
hankkeen yhteydessa. Lausunnossa koroste-
taan alueen vahadista aiempaa tutkimusta ja
erityisesti alueen rakentamattoman itdosan ar-
keologista potentiaalia.

Alueelta ei ennen inventointia tunnettu kiin-
teitd muinaisjaannoksia tai muita kulttuuripe-
rintékohteita. Valittomasti kaava-alueen luo-
teispuolella sijaitsee Tuomisto-niminen kiintea
muinaisjdannos (rautakautisia roykkioita, Mu-
seoviraston muinaisjdannosrekisterin kohde
912010001). Koko lahitienoota voi luonnehtia
potentiaaliseksi erityisesti rautakauden ja his-
toriallisen ajan muinaisjdaannoksia ajatellen.

Asemakaavamuutosalue on vanhastaan kuulu-
nut osin Marttilan, osin Varilan kyliin. Missdan
kasilla olevaa tutkimusta varten lapi kdaydyssa
historiallisessa kartta-aineistossa ei ollut ha-
vaittavissa mitaan sellaista, joka viittaisi alu-
eella olleeseen varhaiseen asutukseen — tai
muinaisjaanndksiin jollain muulla tavalla.

Marttilan kylan historiallinen asutus on sijain-
nut inventointialueen lansipuolella Roismalan-
lahden rannalla, eika kylaa kuvaava vuoden
1644 maakirjakartta ulotu vuoden 2017 tutki-
musalueelle (ks. Streng 1644: 45).

Vuoden 1740 tienoilla piirrettyyn Tyrvdan pita-
jankarttaan (Ekman 1740) tutkimusalue on
merkitty asumattomaksi. Asutusta ei ole mer-
kitty mydskaan ns. Kuninkaan kartastoon, joka
on tutkimusalueelta laadittu 1780-luvulla
(Harju 2012: 22, 338).

Inventointialueen karkea sijainti (alempi sininen
ympyrd) noin vuonna 1740 piirretyssd Tyrvéén pi-
tdjénkartassa (Ekman 1740). Alueelle ei ole mer-
kitty asutusta tai muuta maankdyttéd. Alueen halki
kulkeva vanha tie on jéadnyt myéhemmdn maan-
kéytén alle. Alareunan asutusnimi “"Maanala” lie-
nee maanmittarin kopiointivirhe, ja tarkoittaa
Marttilaa.

Tutkimusalueiden pddpiirteinen sijainti (pienempi
sinen ympyrd) 1700-1800-lukujen vaihteen ns. Ku-
ninkaan kartastossa (Harju 2012: 338). Marttilan
kylén asutuksia on kuvattu punaisilla pisteillé va-
semmalle ylhdidille.

Vuoden 2017 arkeologinen tarkkuusinven-
tointi toteutettiin 8.5. ja 21.6.2017 erinomai-
sissa havainto-oloissa.

Maakuntamuseon lausunnossa erikseen mai-
nittu kiertoliittyman ita- ja koillispuolinen alue
todettiin maastotdita edeltdneessa kartta-ana-
lyysissa otolliseksi monentyyppisia muinais-
jaannoksia ajatellen.

Maastotydssa alue tarkastettiin silmamaarai-
sesti kaytdannossa alaltaan. Koekuoppia (yh-
teensd nelja, koko noin 40 x 40 cm) kaivettiin
niille kohdille, joita pidettiin potentiaalisina
ajatellen esimerkiksi esihistoriallisia asuinpaik-
koja. Aluetta prospektoitiin perusteellisesti
maaperdkairalla ja metallinilmaisimella. Lisaksi
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tarkastettiin muutamien paikalla olleiden tuu-
lenkaatojen juurakot. Maakivista ja kalliopin-
noista tarkastettiin edustava otos kuppien ja
muiden hakkausten varalta.

Maaperda osoittautui alueen korkeimmilla
osilla kallioksi, rinteilld erittdin kiviseksi moree-
nimaaksi ja alavammilla kohdilla saveksi. Liitty-
man koillispuolisen maden lansi- ja pohjois-
laidoilta on otettu maata.

Kaava-alueen muut osat ovat tdysin rakennet-
tua, osin teollisuusaluetta. Tata osaa tarkastet-
tiin silmamaaraisesti ja todettiin, ettad paikalla
ei kaytannossa voi olla sailyneitd muinaisjaan-

w3

TUO:E
@

b & *
> N2 Na o
@ Kiinted muinaisjaannos |

2] Muinaisjaannsalue
[ ] Tutkimusalue \ I
Tarkastettu alue

noksia. Alueen pohjoisosassa sijainneen Tuo-
misto-nimisen vanhan kantatilan paikka ympa-
ristdineen on sekin kokonaan modernin liikera-
kentamisen alle jaanytta.

Kiertoliittyman itdpuolelta todettiin alla tar-
kemmin kuvattu muu kulttuuriperintokohde
Ojanen, mutta mitddan muinaisjaannokseen
viittaavaa ei alueella todettu. Oletettavasti
huomattava kivisyys on estanyt alueen inten-
siivisen hyodyntamisen esihistoriallisella ja his-
toriallisella ajalla.

//H:—:I

Tuomiston kiertoliittymdén tutkimusalueen maastossa tarkastetut osat merkittyind vihredllé vdrilld. Pu-
naisella merkitty Tuomisto-niminen kiinted muinaisjédnnds jid heti alueen luoteispuolelle.



Maanmittauslaitoksen laserkeilausaineiston perusteella laadittu maastomalli. Alueen rajat siniselld. Pu-
naisella on merkitty alueen Ildhelld sijaitseva Tuomiston muinaisjédnnéskohde.

Yleiskuva eteldisimmdistéd inventointialueesta kiertoliittymdn koillispuolella. Mdkialueen kivisté ja kalli-
oista lakea. Kaakosta.
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Kiertoliittymdn itépuolen alavampaa osaa, joka sekin on hyvin kivistd. Kaakosta.

Kiertoliittymdn luoteis- ja ldnsipuolista tdysin muokattua ja rakennettua aluetta. Itékoillisesta.



b

Sastamala Ojanen

Uusi kohde (muu kulttuuriperintékohde)
Asuinpaikka? Riihi?

Historiallinen aika (1900-luku?)

N 6806543 E 281896

Kohde sijaitsee valittomasti Tuomiston kierto-
liittyman itdapuolella, noin viisi metria tiealu-
etta erottavasta ojasta metsaan pain, heti ita—
lansi-suuntaisen polun eteldpuolella. Paikalla
on pohjakaavaltaan suorakaiteen muotoinen
tulisija, jonka laajuus on 2,5 x 2 m ja korkeus
0,4 m. Tulisija on koottu karkeasti muotoil-
luista kivista ja siihen liittyy jonkin verran tiilia.
Kivissa ei havaittu poranjalkia.

Tulisijan paalla ja sen vieressa todettiin hyva-
laatuista (kdytdnnossa varsin nuorta) vihreaa ja
kirkasta pullolasia seka pala lasitettua nuoreh-
koa punasavikeramiikkaa (I0yt6ja ei talletettu).

Tulisijaan liittyvasta rakennuksesta ei nakynyt
maan pinnalle perustuksia tai muita merkkeja,
mutta tulisian ymparistéon tehdyissa kai-
ranpistoissa todettiin tummaa hiilipitoista
maata. Ymparistda prospektoitiin myds metal-
linilmaisimella, mutta mitdan merkille panta-
vaa ei havaittu.

Koska mistaan vanhoista kartoista ei ole osoi-
tettavissa paikalla sijainnutta rakennusta,
kohde on pyrittava ikdamaan maastohavainto-
jen perusteella. Kaikki paikalla havaitut ajoitta-
vat |6ydot (tiilenpalat, uudehko lasi, punasavi-
keramiikka) sopivat myohdiseen ajoitukseen,
kaytannossa 1900-lukuun.

Kartoille merkitsemattomyys seka syrjainen si-
jainti voivat viitata siihen, ettd kyseessad on
nuorehko riihen kiuas.

Tulisijan jéénnés kiertoliittymén vieressd.
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Ojanen-nimisen kohteen uuninjédnnds on merkitty punaisella vinoneliélld ja kohteen kairaushavaintoihin
perustuva rajaus sinipunaisella. Alueelle kaivetut koekuopat on merkitty sinisillé neliGillé. Niiden oikealla
puolella on 1900-luvun kivirakenteita, jotka on kuvattu tekstissd jdljempdnd, Sylvédn yleissuunnitelma-
alueen yhteydessd.




3.2. Sylvaan yleissuunnitelma-alue

Vuoden 2017 arkeologisen inventoinnin tutki-
musalueista laajin, Sylvdan yleissuunnitelma-
alue, sijaitsee Vammalan keskustan itdapuo-
lella. Siihen kuuluu padosin rakentamattomia
metsad-, pelto- ja ranta-alueita. Eteldosassa on
mm. teollisuus/varastokaytossa olevia alueita.
Kokonaispinta-ala on n. 37 ha.

Inventointi toteutettiin ns. yleiskaavatarkkuu-
della. Alueen eteldisin osa on limittdinen edella
kasitellyn Tuomiston kiertoliittyman asema-
kaavamuutosalueen kanssa — ao. kohtaa kos-
kevat havainnot on kuvattu sen yhteydessa
edelld.

Pdaosa Sylvdan tutkimusalueesta, erityisesti
sen keskiosa, todettiin varsin tasaiseksi metsa-
maaksi, joka oli maastotdiden aikana |ahinna
joutomaana. Arkeologisen potentiaalin kan-
nalta keskeisimman osan voi katsoa sijaitsevan
alueen pohjoispadssa. Siitakin huomattava osa
on hyvin alavaa ja vanhoissa kartoissa niityksi
merkittya.

Keskimmaiselld alueella on alueita historialli-
sista Varilan, Ojansuun ja Marttilan maakirja-
kylista. Historiallisille kartoille ei koko vyleis-
suunnitelma-alueelle ole kuvattu asutusta tai
muita muinaisjdanndksiin mahdollisesti viittaa-
via kohteita — lukuun ottamatta alla kuvattua
Ojansuun kylatonttia.

Vanhin suurimittakaavainen kartta, vuoden
1644 ns. maakirjakartta (Streng 1644: 47), ulot-
tuu yleissuunnitelma-alueen pohjoisosaan. Sii-
hen on kuvattu asutusta vain Ojansuun kyla-
tontin kohdalle (ks. sen tarkempaa kuvausta
jaljempana).

Vuoden 1740 tienoilla piirrettyyn Tyrvaan pita-
jankarttaan (Ekman 1740) alue on merkitty
asumattomaksi, ja sitd on kuvattu sanallisesti:

"alavaa maata, jossa kasvaa manty-, koivu- ja
leppametsaa”.

Inventointialueiden karkea sijainti (iso sininen ym-
pyrd) noin vuonna 1740 piirretyssd Tyrvddn pitdjdn-
kartassa (Ekman 1740).

Asutustilanne nayttaytyy samankaltaisena ns.
Kuninkaan kartastossa, joka on tutkimusalu-
eelta laadittu 1780-luvulla (Harju 2012: 22,
338).
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Tutkimusalueen pddpiirteinen sijainti (isompi sini-
nen ympyrd) 1700-1800-lukujen vaihteen ns. Ku-
ninkaan kartastossa (Harju 2012: 338).
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Sylvddn yleissuunnitelma-alue ja siellé maastossa tarkastetut kohdat.
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Maanmittauslaitoksen laserkeilausaineiston perusteella laadittu maastomalli.

Sylvdan yleissuunnitelma-alueen eteldisim-
massa osassa, osin tutkimusalueella ja osin sen
eteldpuolella, koordinaattipisteiden N
6806496 E 281988 ja N 6806520 E 281978 va-
lilla, todettiin noin 25 metrin pituinen suora ki-
viaita. Sen korkeus on 0,5-0,8 m ja leveys 0,7—
0,8 m. Paikka on harjanteen lakea, ja aita nou-
dattaa talla kohdalla 1700-1900-luvuilla ol-
lutta kiinteistdjen rajaa.

Samalla rajalinjalla, kiviaidan pohjoispuolella,
koordinaattipisteiden N 6806538 E 281967 ja N
6806594 E 281946 vililla, todettiin 18 lohko-
tuista kivista tehtya aidantolppaa. Tolppia on

noin 60 metrin matkalla, tiheimmilladn kolmen
metrin valein. Kivissa todettiin 8 cm:n pituisia
poranjalkia; niiden ylapadssa on porattu reika,
todennakoisesti  piikkilangan  kiinnittamista
varten. Luoteisimman aidantolpan kohdalla on
muita littedmpi ilmeinen kiinteistdjen rajakivi,
johon on hakattu numero 1.

Edellisista eteldan, tutkimusalueen ulkopuo-
lella, kivisen harjanteen laella kohdassa N
6806480 E 281983, todettiin 4 x 3 m laajaja 1,5
m korkea siirtolohkare, jonka juurella oli ki-
vestad erotettua louhintajatetta. Jatekivissa oli
8-22 cm pitkid poranreikia.
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Kiviaita, kiviset aidantolpat ja kivenottopaikka
lienevat samaa kokonaisuutta ja ajoittunevat
mm. poranjalkien perusteella 1900-luvun alku-
puolelle. Kaikki em. havainnot on merkitty si-
vun 9 karttaan Tuomiston kiertoliittyman ase-
makaavamuutosaluetta kuvaavassa
3.1.

luvussa

Kivinen aidantolppa, jonka yldreunassa on reikd,
oletettavasti piikkilankaa varten.

Kaava-alueen pohjoisosassa sijaitsee Satakie-
len metsdalue, jota tarkastettiin laajasti. Met-
saalueen kaakkoisosassa, tasamaalla sekamet-
sassa kohdassa N 6807382 E 282441, todettiin
kiviroykkio, jonka pohjakaava on kaareva, pi-
tuus 8 m, leveys 2,5 m ja korkeus 0,5 m. Kiviai-
neksen koko vaihteli valilla 25-100 cm, padosa
oli sarmikkaita. Poranjalkia ei havaittu.

Koska kivista osa oli huomattavan suurikokoi-
sia ja koska osa niista oli selkedsti lohkottuja
(mahdollisesti rajaytettyja), rakenne ei vaikuta
perinteiseen pelto- tai kaskiviljelyyn liittyvalta
ns. viljelysroykkiolta, vaan nuorelta koneellisen
raivauksen tuotteelta. Kivid oli harvassa, ja il-
mid muistutti selvasti enemman jatekivikasaa
kuin maaratietoisesti koottua rakennetta, jol-
laisia perinteiset viljelyroykkiot yleensa ovat.
Lahimaastossa, edellisen pohjoispuolella noin
15 metrin paassa, oli 2—3 pienempaa ja vield
epamadrdisempaa samantyyppista kivirykel-
maa.

Roykkididen tuntumassa on sijainnut peltoa
isojakokartan perusteella ainakin 1700-luvun
jalkipuoliskolta lahtien, ja edelleen vuoden
1988 peruskartassa. Roykkiot on maastoha-
vaintojen perusteella arvioitava hyvin nuoriksi
(1900-luku), eika niille liene erityista suojelu-
tarvetta. Havaintopiste on merkitty alemmas
Ojansuun kylatontin kohdekuvaukseen liitty-
vaan sivun 16 karttaan.

Nuorehko raivausréykkié Satakielen alueella.

Kaikkiaan Sylvdaan yleissuunnitelma-alueelta
todettiin yksi mahdollinen kiinted muinaisjaan-
nds, Ojansuun historiallinen kylatontti, joka ku-
vataan alla.
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Sastamala Ojansuu

Uusi kohde (mahdollinen muinaisjaannos)
Asuinpaikka (kylatontti)
Historiallinen aika

N 6807110 E 282376 (kohteen sdilyneeksi arvi-
oidun osan keskeltd)

Ojansuun kyla on ollut asuttu ainakin jo 1400-
luvulla — ensimmainen sdilynyt kirjoitettu mai-
ninta siitd on vuodelta 1481. Viimeistdaan
vuonna 1524 kylassa oli kaksi taloa ja vuoden
1540 maakirjassa niitd mainitaan kolme. Talo-
luku sadilyi samana ainakin vuoteen 1571,
mutta vuoden 1644 maakirjakartassa esiintyy
enaa kaksi taloa (kylan asutushistoriasta ks. Pii-
lonen 2007: 112).
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Ojansuun  kyldd 1640-luvun maakirjakartassa

(Streng 1644: 47). Alueella on niittyd, metsémaata

ja pienid peltotilkkuja. Kyléin molemmat talot ovat

sijainneet tutkimusalueen itéreunassa, osin sen si-

sdpuolella. Muinaisjddnnésalueen rajaus punai-

sella, suunnitelma-alueen raja siniselld.

Ojansuun kyldn vanhin tunnettu, 1600- ja
1700-lukujen karttoihin merkitty, tonttimaa on
vuoden 2017 tutkimusalueen itdareunan koh-
dalla. Vuoden 1644 maakirjakarttaa ei voi ai-
van tarkasti asemoida, mutta todennakdisesti
ainakin vield silloin tontti on ulottunut tutki-
musalueelle.

Osa tontista on kaikissa tarkoissa historialli-
sissa kartoissa tutkimusalueen itapuolella.
Myohemmin, kun kyla on pienentynyt yksita-
loiseksi, sen tontti on saattanut olla jo koko-
naan alueen ulkopuolella.
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Varilan kylén vuoden 1736 karttaan on kuvattu
myds Ojansuun tontti, jolla on tuolloin sijainnut
vddpelin virkatalo (kuvan keskelld). Kartan epdtark-
kuuden vuoksi ei ole varmaa, onko virkatalo sijain-
nut tutkimusalueella vai sen ulkopuolella. Suunni-
telma-alueen alava luoteisosa on merkitty vihredlld
vdrilld niityksi (Ekman 1736).
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Kaava-alueelle osuva osa vanhimmasta kyla-
tontista on nykyisin peltoa, joka oli inventoin-
nin maastotdiden aikaan hiljattain suorakyl-
vetty. Paikka on loivasti pohjoiseen laskevan
peltorinteen tasainen paallys. Sen kohdalla on
n. 2,5 m leved itd—lansi-suuntainen traktoritie,
joka johtaa ldnnessa pellon keskella olevalle la-
dolle.

Maapera alueella on savea. Pintapuoliset ha-
vaintomahdollisuudet olivat kasvipeitteisyy-
den vuoksi pellolla vihaiset.

I:l Tutkimusalue
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Aluetta vuoden 1775 isojakokartalla (Limon 1775).

Historiallista tonttialuetta prospektitiin kevy-
ellda maaperakairalla. Koekuoppia ei kaivettu.
Kairauksissa todettiin laajalla alueella pellon-
pinnassa humuksensekainen muokkauskerros,
jonka paksuus oli padsaantoisesti noin 30 cm.
Sen alla erottui puhdas vaaleamman harmaa
savi.

Mainitun traktoritien pohjoispuolelle, kohtaan
N 6807123 E 282355 tehdyssa kairanpistossa
todettiin kuitenkin sekoittunutta peltomullan
varista maata 55 cm:n syvyyteen asti. Parissa
muussa kohdassa sekoittunut kerros ylti noin
40 cm:n syvyyteen. Kaikissa tumma kerros vai-
kutti kuitenkin peltomullalta — ehjaa peltoker-
roksen alapuolista kulttuurikerrosta ei ha-
vaittu.

Kuten tamantyyppisissa kohteissa yleensa, on
varsin todenndkoistd, ettd em. traktoritien
ja/tai pellolla kyntokerroksen alla on sdilyneita
arkeologisesti merkityksellisia asuinpaikkaker-
roksia tai rakenteita. Kohdetta on pidettava
mahdollisena muinaisjadanndksena — sailynei-
syyden voi todeta vain alueen arkeologisella
koetutkimuksella.

Kohteen kiinnostavuutta lisaa se, ettd em. kart-
tojen perusteella juuri kylatontin vanhin osa
saattaa olla nykyiselld peltoalueella. Tontti on
todennakaoisesti myos ollut 1640-luvun kahden
pihapiirin  muodostamaa tonttia laajempi
aiemmin, ainakin 1500-luvulla, jolloin taloja ky-
lassa mainitaan kolme.

Oheisissa kartoissa esitetty muinaisjaannds-
alueen rajausarvio perustuu 1600- ja 1700-lu-
kujen kartoille merkityn kylatontin yhdistet-
tyyn sijaintiin ja laajuuteen (samansuuntai-
sesta isojakokarttaan perustuvasta asemointi-
tuloksesta ks. Heiskanen 2002).

Kylatontin itdisin osa (hankealueen ulkopuo-
lella) on rakennettua ja todenndkdisesti taysin
tuhoutunutta.
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Jakokartta vuodelta 1862 (Klingstedt 1862). Kohteen rajausehdotus (punaisella).

Ojansuun kyldtonttia loivalla peltokumpareella, oikealla olevien rakennusten etupuolella. Lédnnestd.



17

b

3.3. Siikasuon selvitysalue

Pohjoisin inventointialue sijaitsee Vammalan
keskustan pohjoispuolella. Siihen kuuluu ase-
makaavoitettuja, mutta padosin toteuttamat-
tomia korttelialueita, leirintaalue seka Kilpi-
nokan sillan ja ohitustien katuvarausaluetta.
Kokonaispinta-ala on noin 25 ha.

Alueelta on 1930-luvulla 16ytynyt kiinted mui-
naisjaannos, Haapakallio-niminen kivikautinen
asuinpaikka (rekisteritunnus 912010022), joka
kuitenkin oli poistettu Museoviraston muinais-
jaannodsrekisterista kesaan 2017 mennessa (ks.
kohteen tarkempaa kuvausta jaljempana).

Siikasuon selvitysalueen inventointi toteutet-
tiin ns. yleiskaavatarkkuudella. Esihistoriallisia
kohteita etsittiin mm. koekuopittamalla otolli-
siksi arvioituja kohtia Rautaveden rannalla.

Selvitysalue on ollut kokonaisuudessaan Kal-
lialan historiallista maakirjakylda. Vanhin sita
kuvaava suurimittakaavainen kartta on vuo-
delta 1644 (Streng 1644: 43).

Vuoden 1740 tienoilla piirrettyyn Tyrvaan pita-
jankarttaan (Ekman 1740) alue on merkitty
asumattomaksi, ja sitd on kuvattu sanallisesti:
“pienid makia, joilla on leppa- ja katajapensaik-
koa seka siella taalla pienia peltotilkkuja.”

Asutustilanne jatkuu samankaltaisena ns. Ku-
ninkaan kartastossa, joka on tutkimusalueelta
laadittu 1780-luvulla (Harju 2012: 22, 338).
Alue sdilyy metsana ja peltona aina 1900-luvun
alkupuolelle, jolloin sen lounaiskulmaan nou-
see Kokemdaenjoen Uittoyhdistyksen rakennel-
mia, sittemmin myos leirintdalue ja rannalle
pari muutakin rakennusryhmaa (ks. otetta vuo-
den 1961 peruskartasta jaljempana).

Inventoinnin tuloksena Haapakallion asuin-
paikkaa ehdotetaan rekisterditdavaksi uudel-
leen kiintedna muinaisjaanndksena. Lisdksi to-
dettiin kaksi uutta historiallisen ajan kohdetta,
jotka ehdotetaan huomioitaviksi muina kult-
tuuriperintdokohteina (Sastamala Tervakallio ja
Sastamala Kamppi). Kaikki kolme kuvataan tar-
kemmin alla.

Pohjoisimman inventointialueen karkea sijainti (siniselld) 1640-luvun maakirjakartassa (Streng 1644: 43).
Alueelle on merkitty mdékistd metsdmaastoa, peltokaistaleita ja kaakkoisosaan niittyd. Asutusta inven-
tointialueella ei ole — se on keskittynyt suppealle alueelle Tyrviddn vanhan kirkon pohjoispuolelle (kuvan

oikeassa yldreunassa).
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Pohjoisinta inventointialuetta Kallialan kyldn vuosien 1768—-1770 isojakokartassa (Collin & Limon 1768—
70). Alueelle ei ole merkitty asutusta tai rakennuksia. Punertavalla rajattu suorakaide alhaalla keskelld
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Inventointialueiden karkea sijainti (sininen ympyré

vasemmalla) noin vuonna 1740 piirretyssé Tyrvddn

pitdjdnkartassa (Ekman 1740). Yldreunassa Tyr-

vddn kirkko, vasemmassa alareunassa pappila. Siikasuon selvitysalue (rajattu siniselld) vuonna
1961 painetussa peruskartassa.
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Siikasuon selvitysalue ja sielld maastossa tarkastetut alueet. Vanhastaan tunnettu Kalliala-niminen mui-
naisjéidnnéskohde erottuu kartan oikeassa yldkulmassa.

Maanmittauslaitoksen laserkeilausaineiston perusteella laadittu maastomalli Siikasuon selvitysalueesta.
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Sastamala Haapakallio

Kiinted muinaisjaannos (ollut muinaisjaannos-
rekisterissa tunnuksella 912010022, sittemmin
poistettu, esitetddn nyt rekisterditavaksi uu-
delleen)

Asuinpaikka
Kivikausi
N 6808360 E 282146 (kohteen keskeltad)

Aiemmat tutkimukset: kaivaus Aarne Ayripai
1937, inventointi Aarni Era-Esko 1949, kaivaus
Pekka Sarvas 1960 ja 1962, inventointi Miikka
Haimila & Kristiina Mannermaa 1999

1930-luvulla I6ytynyt Haapakallion asuinpaikka
oli kesalla 2017 poistettuna Museoviraston yl-
ldpitdmasta valtakunnallisesta muinaisjaan-
nosrekisteristd, koska kohde oli arvioitu lop-
puun tutkituksi. Tampereen museoiden Siiri-
tietokantaan se oli kuitenkin edelleen mer-
kitty.

Kohteen on loytanyt kevaalla 1936 toimittaja
Hannes Prusi. Arkeologi Aarne Ayripaan vuo-
den 1937 kaivausalue sijaitsi 5-10 metrin
paassa rantaviivasta — tutkimus kohdistui aivan
niemen uloimpaan karkeen. Pekka Sarvaan
1960-luvun kaivausalue sijoittui Ayrapaan kai-
vausalueen viereen. Tutkittu alue on yhteensa
noin 70 neliometria (kohteen tutkimuksista ja
|6ydoista ks. Salo 2004: 134-136). Kaivausten
I6ytdaineistoa on luonnehdittava huomatta-
van runsaaksi.

Vuoden 1999 inventoinnissa kohdetta kuvail-
laan ”suurelta osin kokonaan tutkituksi”. Sa-
massa yhteydessa |0ydettiin koekuopasta
kvartsi-iskoksia ja palanutta luuta (Haimila
1999: 42).

Vuoden 2017 inventoinnin yhteydessa ympa-
ristdon paatettiin kaivaa muutamia koekuop-
pia. Pieneen ja laakeaan sekametsaa kasva-
vaan notkelmaan, kohtaan N 6808373 E
282145, kaivetussa koekuopassa 1 (koko 35 x
30 cm) todettiin seuraavat kerrokset: 0—28 cm
tummanharmaa humuksensekainen moreeni,
28-32 cm vaaleampi puhdas moreeni, 32 cm

koko kuopan laajuinen kivi tai (todenndkoi-
semmin) kallio. Tummanharmaassa moree-
nissa todettiin nelja selvaa kvartsi-iskosta (ei
talletettu).

Koekuopan 1 tummaa maata. Lastan kdrki osoittaa
kuopasta léytynyttd kvartsi-iskosta.

Edellisesta muutamia metreja lanteen, kumpa-
reen paalle kohtaan N 6808371 E 282149, kai-
vetusta koekuopasta 2 (koko 30 x 30 cm) todet-
tiin seuraavat kerrokset: 0-5 c¢cm turve ja hu-
mus, 5—-8 cm vaalea puhdas moreeni, 8 cm kal-
lio. Kuoppa oli |6ydoton.

Lisaksi kaivettiin viisi 16ydotonta koekuoppaa
em. kuopista 30—40 metrid pohjoiseen olevalle
alueelle, jonka erottaa koekuopista 1-2 valissa
oleva alavampi ja kivikkoinen alue.

Koekuoppahavaintojen perusteella asuinpaik-
kaa ei ole syyta pitdaa kokonaan tuhoutuneena
tai tutkittuna — pikemminkin nayttaa silta, etta
alueella on edelleen suhteellisen runsaasti kivi-
kautista |6ytbaineistoa.

Asuinpaikka rajattiin koekuoppahavaintojen ja
topografian perusteella: pohjoisessa sita rajaa
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em. alava ja erittdin kivinen alue, lounaassa alla). Asuinpaikan laajuus on siten noin 60 x 40
kallio ja muilla suunnilla Rautavesi (ks. karttaa m.
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Maastossa koekuoppahavaintojen ja topografian perusteella arvioitu Haapakallion kivikautisen asuinpai-
kan rajaus (oranssi viiva). Aarne Ayrépdédn vuoden 1937 kaivauksen sijainti on merkitty punaisella téh-
delld. Tervakallio-nimisen kulttuuriperintékohteen rajaus sinipunaisella viivalla. Korkeuskdyrdt Maanmit-
tauslaitoksen korkeusmallin perusteella.
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Sastamala Tervakallio

Uusi kohde (muu kulttuuriperintokohde)
Asuinpaikka
1900-luku?
N 6808449 E 282070 (kohteen keskeltd)

Sekametsida kasvavan maen lounaisrinteessa,
kohdassa N 6808471 E 282085, todettiin rin-
teeseen leikattu kellarikuoppa, jonka laajuus
on 4 x 4 m ja syvyys 1,2 m. Kellarin suuaukko
osoittaa lounaaseen. Suuaukon kohdalla
maassa oli nakyvissa tiilenpaloja. Maapera on
moreenia.

Viereisella maella, kellarikuopasta 35 m lou-
naaseen, todettiin kalliopohjalla oleva kivista
ladottu aita, jonka pituus on n. 9 m ja leveys
metrin. Sen koillispda on huolellisesti ladottu ja
korkeudeltaan 0,8 m, lounaispaa vain yhden ki-
vikerroksen korkuinen (0,5 m). Aidan kivet ovat
vaihtelevan kokoisia ja padosin sarmikkaita —
lounaispaa koostuu isohkoista lohkareista. Ki-
vien paalla oli vahva sammal. Aita kulkee pit-
kanomaisen kalliokumpareen poikki vanhalla
kantatilojen rajalla. Aidan koillispda on koh-
dassa N 6808446 E 282060 ja lounaispaa koh-
dassa N 6808438 E 282055.

Saman kallion reunalla, aidan lounaispaan la-
helld, kohdassa N 6808437 E 282053, on kiven-
ja maansekainen roykkio, selked uunin jaan-
nos, jonka laajuus on 2,5 x 2 m ja korkeus 0,6
m. Roykkiossa erottui myos tiilenkappaleita.
Uunin kupeesta l6ytyi metallinilmaisimella mo-
dernia rautalankaa ja samasta yhteydesta kir-
kasta uudehkoa pullolasia. Loytojen perus-
teella uuninjaannos ajoittunee 1900-luvulle.

Uuninjadannoksesta edelleen 30 m kaakkoon,
sekametsda kasvavassa rinteessd, parinkym-
menen metrin padssa rannasta, kohdassa N
6808422 E 282079, todettiin kivirakenne, joka
koostuu kahdesta toisiinsa ndahden suorassa
kulmassa olevasta seindn tai muun rakenteen
vaatimattomasti kivetysta perustuksesta. Poh-
jakaavaltaan L-kirjaimen muotoisen rakenteen
sivuista itaisempi on selkeammin ladottu. Sivu-
jen pituudet ovat 4 ja 6 m. Sisdpuolella nakyi

maassa tiilia, jotka oletettavasti liittyvat raken-
teeseen.

Alueen kivirakenteet ovat selvasti samat, jotka
mainitaan lyhyesti vuoden 1999 inventointira-
portissa Haapakallion kivikautisen asuinpaikan
kuvauksessa ("muutamia kivikasoja ... sekd ki-
vijalka ja kallion paalla oleva kivivallin patka”;
Haimila 1999: 42).

Alueelle ei ole merkitty mitadan merkillepanta-
vaa 1800-luvun tai sita vanhempiin karttoihin.
Sen sijaan vuoden 1907 Senaatin kartassa pai-
kalle on sijoitettu rakennus. Lammitettava ra-
kennus sinne on merkitty edelleen vuosien
1961 ja 1979 peruskarttoihin, muttei enaa vuo-
den 1988 karttaan (karttalehti 2121 07).

> a

Maastossa havaittujen rakenteiden kohdalle mer-
kitty rakennus (keltaisen ympyrdn keskelld) ns. Se-
naatin kartassa (1907).

Kokonaisuus on ajoitukseltaan nuori, eika sita
voi pitdd muinaisjadnndksena, mutta moni-
puolisena ja hyvin sdilyneena kokonaisuutena
sen voi katsoa tayttavan ns. muun kulttuuripe-
rintokohteen kriteerit. Kohteen arvioidut rajat
on merkitty sivun 21 karttaan.



Kellarikuoppa yldrinteen suunnasta (koillisesta).



L-kirjaimen muotoinen kivirakenne kohdassa N 6808422 E 2820789.
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Sastamala Kamppi

Uusi kohde (muu kulttuuriperintokohde)
Asuinpaikka? Riihi?

Historiallinen aika

N 6808821 E 282092

Sastamalan—Karkun-maantien  pohjoispuoli-
sessa sekametsassa, kumpareen laella, todet-
tiin ylle merkittyjen koordinaattien kohdalla
uuninjaannos, jonka laajuus on 3 x 2 m ja kor-
keus 0,7 m. Rakenne on pohjakaavaltaan suo-
rakaiteen muotoinen, kiven- ja maansekainen
ja sijaitsee maapohjalla.

Rakenne on koottu suurimmaksi osaksi laaka-
kivista. Keskelle tehdyn kairanpiston perus-
teella siihen kuuluu myods tiilia.

A Uuninjaannos
'[] Kulttuuriperintdkohde
[ ] Tutkimusalue

Uuninjaannds oli paksun sammaleen peittama
ja sen paalla kasvoi jarea kuusi. Kivijalasta ei
erottunut merkkeja. Kumpareen laki, jolla
kohde sijaitsee, on tasainen ja laajuudeltaan
suppea, noin 10 x 10 metria.

Paikalle ei ole merkitty rakennuksia tiedossa
oleviin historiallisiin karttoihin. Alue on alun
perin Kamppi-nimisen kantatilan maata.

Sijainti pienialaisella maen laella on erikoinen
ja sitd on pidettava syrjaisena esimerkiksi ve-
densaantia ajatellen — sijainnista paatellen ky-
seessd saattaa olla ennemmin riihen kiuas kuin
asuinrakennus. Riihia ei aina ole merkitty suu-
rimittakaavaisiinkaan karttoihin, joten kohde
ei valttamatta ole 1800-1900-lukuja van-
hempi.

\f{zf
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Sastamala Kamppi, uuninjéénnés on merkitty punaisella kolmiolla kuvan keskelle. Kohteen topografiaan

perustuva rajaus on merkitty sinipunaisella viivalla.



Sastamala Kamppi. Uuninjddnnés sekametsdssd. Eteldstd.
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5. Yhteenveto tuloksista

Tutkimusalueilla todettiin yksi kiinted muinais-
jdannoskohde, yksi mahdollinen kiinted mui-
naisjaannos ja kolme muuta kulttuuriperinto-
kohdetta.

Kiintedn muinaisjaannoksen kohdalla kyse on
jo 1930-luvulla I6ytyneesta Haapakallio-nimi-
sestd kivikautisesta asuinpaikasta, joka on sit-
temmin poistettu Museoviraston valtakunnal-
lisesta muinaisjadanndsrekisterista. Vuoden
2017 inventointihavaintojen perusteella koh-
detta ei ole syyta pitda kokonaan tutkittuna,
vaan sen uudelleen rekisteréiminen on perus-
teltua.

Mahdollinen kiinted muinaisjagannos on Ojan-
suun historiallinen kylatontti, josta osa on si-
jainnut tutkimusalueella. Kohteen sailyneisyy-
den ja muinaisjaanndsluonteen voi varmistaa
vain koekaivauksella.

Inventoinnissa l6ytyneet kolme kulttuuriperin-
tokohdetta ovat kaikki todennadkoisesti nuo-
rehkoja historiallisen ajan asutus- tai elinkei-
nohistoriallisia kohteita (asuinpaikka ja kaksi
mahdollista riihen jadnnosta).

Turussa 1.9.2017

Ville Laakso
Arkeologi, FT

Maanala Oy
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Sastamalan keskustan liikennesuunnitelma

Esipuhe

Lilkennesuunnitelma on laadittu Sastamalan kaupungin toimeksiannosta ja se on
osa Sastamalan keskustan kehittamishanketta, Sykettd Sastamalan sydameen.
TyoOn tarkoituksena oli paivittaa vuodelta 1998 perdisin oleva Sastamalan keskus-
tan lilkennesuunnitelma. Edellista suunnitelmaa ei ole paivitetty kattavasti sen
valmistumisen jalkeen. Liikenneasioita on suunnittelualueella tutkittu taman jal-
keen seuraavasti:

e Lounais-Pirkanmaan liikenneturvallisuussuunnitelma, 2008

e vuonna 2010 on selvitetty eteldisen keskustan liikenteen toimivuutta
e Pysdakdintiselvitys, 2012

e Marttilankadun toimenpideselvitys, 2016

Tyota on ohjannut Sastamalan kaupungin asettama ohjausryhma. Tydn ohjaus-
ryhméan kokoonpano oli seuraavanlainen:

e Pasi Lahteenmaki, puheenjohtaja
¢ Kauko Vainiomaki

e Merja-Liisa Hannuksela

e Timo Silomaa

e Juha Méakela

Selvitys on laadittu FCG Suunnittelu ja tekniikka Oy:ssa. Tydn projektipaallikkéna
toimi DI Tuomas Miettinen ja suunnittelijoina DI Oona-Lina Alila ja DI Saara Aava-
joki.

Sastamalassa toukokuussa 2017

Sastamalan kaupunki
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1 Yleista
Suunnitelmassa on paivitetty Sastamalan keskustan liikennesuunnitelma. Tydssa
selvitettiin liikkenneverkon nykytilanne ja sen toimivuus, selvitettiin liikennemaarat
myds kavelijéiden ja pyorailijdiden osalta seka maariteltiin kehittdmistarpeet. Py-

sdkoinnin osalta tarkasteltiin nykytilanne ja kehittamistarpeet.
Tyo6ssa laadittiin yleissuunnitelma uudelle katuyhteydelle valille Vammalantie -
Tampereentie. Se on raportoitu erikseen.

1.1 Suunnittelualue

Suunnittelualueena tydssa oli Sastamalan ydinkeskusta. Suunnittelualue on esi-
tetty kuvassa 1. Liikennelaskennassa tarkasteltiin myds tdman alueen ulkopuolisia

liittymia ydinkeskustan pohjoispuolella.
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Kuva 1. Suunnittelualue.
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2 Nykytilanne

Sastamalan keskustan liikenneverkko on suunnittelualueella Sastamalan kaupun-
gin katuverkkoa lukuun ottamatta maanteiden katuosuuksia Itsendisyydentie -
Puistokatu - Sastamalankatu, jotka ovat osa maantieta 252 sekd Tampereentiet3,
joka on osa maantietd 2522. Katuosuudet ovat Sastamalan kaupungin hoidossa ja
ylldpidossa.

Suunnittelualueen katuverkon padkadut muodostuvat keskustan lapi kulkevasta
Itsenadisyydentie - Puistokatu osuudesta, joka on kaupungin padkatu ja samalla
tarked lapiajoreitti. Muita padkatuja ovat Tampereentie ja Sastamalankatu seka
Ojansuunkatu. Marttilankadusta on muodostunut toinen keskustan l|dpiajokatu.
Alueen muut kadut palvelevat keskustan sisdista liikennetta ja paikallista maan-
kayttoa.

Seuraavissa kappaleissa on kasitelty edellisen suunnitelman jalkeisid muutoksia
liilkenneverkolla ja liikenneverkon nykytilannetta eri liikkumismuotojen osalta.

2.1 Katuverkon muutokset

Suunnittelualueen katuverkossa ei ole tapahtunut isoja muutoksia vuoden 1998
suunnitelmaan verrattuna. Merkittavin muutos keskustan katuverkossa on Tuo-
miston kiertoliittyman rakentaminen. Keskustan ohikulkutieta, eli Kilpinokan silta-
hanketta ei ole toteutettu, mutta maantien 252 (Turuntie) ja Tampereentien yh-
distavan uuden katuyhteyden yleissuunnittelu on tekeilla.

Kavelyn ja pyo6radilyn vdylien osalta Rautavedenkadun varteen on toteutettu uusi
vayla, samoin Vammaskosken sillan kavelyn ja pyorailyn vayldt on sillan saneera-
uksen yhteydessa levennetty. Liitteessa 1 on esitetty vuoden 1998 toimenpideoh-
jelma. Toimenpideohjelmasta on esitetty toteutuneet sekd viela toteuttamattomat
hankkeet.

2.2 Liikenneverkon yhteyspuutteet

Vuoden 1998 suunnitelmassa merkittdvimpana liikenneverkon puutteena pidettiin
keskustan ohikulkutien puuttumista. Ajoneuvoliikenteen osalta katuyhteys Vam-
malantieltda Tampereentielle on nahtdvissa yhteyspuutteena. Tama katuyhteys
vaikuttaa liikenteen suuntautumiseen ydinkeskustassa ja voi osaltaan rauhoittaa
vilkkaimpia vaylia.

Kavelyn ja pyorailyn vaylien osalta keskusta-alueella on edelleen pydrailyn lapi-
ajon yhteyspuute, samoin ita-lansisuuntaiset pyoraily-yhteydet ovat puutteelliset.

Pysakoéintipaikoista on halutuimmilla alueilla nahtavissa pulaa, mutta toisaalta py-
sdkointipaikkoja on tarjolla lyhyen kavelymatkan paassa.

2.3 Liikennemadarat

Tama tyodn yhteydessa toteutettiin kattava lilkkennelaskenta. Liikennetta laskettiin
noin 20 laskentapisteessd. Liikennelaskennassa laskettiin autoliikenteen lisdksi
alueella liikkuneet kavelijat ja pyorailijat. Liikennelaskenta toteutettiin 21.-
22.9.2016 ja liikennetta laskettiin molempina paivina klo 15-17. Liikennelaskenta
tehtiin padosin kasinlaskentana maastossa ja lisaksi osa liittymista videoitiin ja lii-
kenne laskettiin videoilta. Liikennelaskenta suoritettiin huipputuntiliikennelasken-
tana, minka tuloksista laskettiin vuorokausiliikenne. Liikennelaskennan lisaksi
yleisten teiden liikennemaarat selvitettiin Sastamalantien osalta Liikenneviraston
tierekisterista. Liikennelaskentapisteet on esitetty kuvassa 2.
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Kuva 2. Liikennelaskentapisteet.

Ajoneuvoliikenteen liikennemaarat

Kuvassa 3 on esitetty Vammaskosken pohjoispuolen liikennemaarat. Alueelle si-
joittuu useita liikennemaaraltaan vilkkaita katuja, jotka ovat sisdaantulo- ja lapi-
ajoreitteja Sastamalan keskustaan. Kuvan oikeassa alakulmassa on esitetty Vari-
konkadun, Sipintien ja Sastamalantien liikennemaarat. Keskustan pohjoispuolen
vilkkaimmat kadut ovat:

e Asemakatu (KVL 4 100 - 12 400)
e Sastamalankatu (KVL 4 600 - 5 400)
e Varikonkatu (KVL 2 900 - 4 200)
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Raskaan liikenteen osuus on Sastamalantiella suuri (6-11 %), katuverkolla ras-
kaan liikenteen osuus on kadusta riippuen paaosin hieman yli tai alle 2 %. Sipin-
tien alueella raskaan liikenteen osuus on noin 4 %.

Kuva 3. Pohjoisen keskustan liilkennemadarat ja raskaan liikenteen osuudet.

Kuvassa 4 on esitetty Vammaskosken eteldpuoleisen alueen liikennemaarat. Ku-
van oikeassa ylakulmassa on esitetty Tuomiston kiertoliittyman liikennemaarat.
Sastamalan keskustan lapi kulkee kaksi lapiajoreittia, jotka erottuvat selvasti kor-
keine liikennemaadrineen:

e Puistokatu/Itsendisyydentie, liikennemaaraltdan erittdin vilkas katu
(KVL 9 300 - 14 200)
e Marttilankatu (KVL 4 800 - 5 200)

Muita vilkkaita katuja keskustassa ovat:

Vammalantie (KVL 10 200)
Tampereentie (KVL 4 400 - 5 700)
Varilankatu (KVL 4 200)
Pesurinkatu (KVL 3 300)
Aarnontie (KVL 2 600)
Ojansuunkatu (KVL 600 - 2 300)
Aittalahdenkatu (KVL 200 - 2 300)
Liekolankatu (KVL 2 000)
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Raskaan liikenteen osuus katuverkolla on kadusta riippuen noin 0-6 %.

Kuva 4. Keskustan liikennemaarat ja raskaan liikenteen osuudet.

Liikennelaskennassa saatuja tuloksia verrattiin vuoden 1997 tilanteeseen. Seu-
raavissa taulukoissa 1 ja 2 on vertailtu vuoden 1997 liikennemaaria vuoden 2016

liilkennemaariin paareittien osalta.

Taulukko 1. Vuoden 1997 ja 2016 liikennemadarat kaduilla, joilla liikenne on kas-

vanut.

Katu/kohta 1997 2016 Muutos %
Vammaskosken 12 370 14 240 + 15
silta

Puistokatu 10 650 11 160 +5
Sastamalankatu 4 960 5 440 + 10
Sastamalantie 2 670 3120 + 17
Itsenaisyydentie 10 970 11 840 + 8
Marttilankatu 2 820 5070 + 80
Tampereentie 4110 5 360 + 30
Vammalantie 6 800 10 170 + 50
Pesurinkatu 2 260 3330 + 47
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Taulukko 2. Vuoden 1997 ja 2016 liikennemaarat kaduilla, joilla liikenne on va-

hentynyt.

Katu/kohta 1997 2016 Muutos %
Asemakatu 4 680 4 050 - 13
Varikonkatu 4 890 4 150 - 15
Rautavedenkatu 1 950 820 - 58

Tarkastelualueella liikenne on kasvanut yleisesti noin 10 %. Merkittavinta liiken-
teen kasvu on ollut Marttilankadulla, josta on muodostunut toinen keskustan lapi-
ajoreitti. Myds keskustan eteldisilla sisaantuloteillda (Vammalantie, Pesurinkatu ja
Tampereentie) liikenteen kasvu on ollut merkittavaa. Pohjoisista sisaantuloteista
Asemakadun ja Varikonkadun liikennemaarat ovat laskeneet, kun taas Sastama-
lankadun liikennemaarat ovat nousseet. Rautavedenkadun liikenteen vahenemista
selittda sen verkollisen aseman muutos ja kadun saneerauksen yhteydessa toteu-
tetut rakenteelliset hidasteet.

Kavelyn ja pyordilyn lilkennemaarat

Liikennelaskentojen perusteella vilkkaimpia kavely- ja pyorailyvaylia ovat Vam-
maskosken silta, Puistokatu, Itsendisyydentie, Marttilankatu ja Rautavedenkatu.
Vammaskosken sillan ylitti huipputuntina noin 170 henkiléa, joista noin 70 oli ka-
velijoita ja noin 100 pyordilijoita. Puistokadulla huipputunnin kadvelijéiden ja pyo6-
railijdiden maara vaihteli noin 100-160 henkildén valilld, joista kavelijoitad oli noin
40-120 ja pyoérailijéita noin 30-70 riippuen katuosuudesta. Kokonaisuudessaan
Puistokadun vilkkain osuus oli valilld Onkiniemenkatu-Santalahdenkatu, jolla
my0s kavelijdiden mdara oli suurimmillaan. Pyo6railijdiden maara oli suurimmillaan
valilld Lapinmaenkatu-Marttilankatu. Itsenadisyydentielld huipputunnin kavelijéiden
ja pyorailijdiden maara oli noin 70-150, josta kavelijoita oli noin 20-80 ja pyorai-
lijéitd noin 40-70. Marttilankadulla huipputunnin kavelijoéiden ja pyo6railijdiden
maara oli noin 40-120, josta kavelijoita oli noin 30-70 ja pyo6railijéita noin 10-60.
Rautavedenkadulla huipputunnin kavelijoiden ja pyorailijoiden maara oli noin 40-
60, josta kavelij6ita oli noin 20-30 ja pyo6railijéitd noin 10-40.

Kavelijoiden ja pyorailijdiden maarat ovat pienempida kuin vuonna 1997 tehdyissa
laskennoissa. Vuonna 1997 laskennat suoritettiin klo 13-17 valisena aikana, kun
taas tamdn tyon laskennat tehtiin klo 15-17 valilla, joten esimerkiksi koululaislii-
kenne ennen klo 15 on voinut aiemmissa laskennoissa synnyttaa vilkkaan huippu-
tunnin, jota tdman tyoén laskennoissa ei mybéhemmastd ajankohdasta johtuen ha-
vaittu. Kuvissa 5-7 on esitetty lasketut kavelyn ja pyorailyn liikennemaarat.

Kuvissa esitetyt huipputunnit ja huippuvartit kuvaavat laskenta-ajan vilkkainta
tuntia ja sen vilkkainta varttia. Kavelijéita tai pyorailijoitéa voi liikkua vilkkaina
ryppdinad esimerkiksi koulun paattymisen yhteydessa ja muuten em. liikkujia voi
olla liikkeellda védhemman tai tasaisemmin.
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Kuva 5. Kavelyn (JK) ja pyordilyn (PP) liikennemadarat tarkastelualueen pohjoisosassa.
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Kuva 7. Kavelyn (JK) ja pyordilyn (PP) liikennemaarat tarkastelualueen eteldosassa.

2.4 Liikenne-ennuste

Sastamalassa on nykytilanteessa (1.1.2016 tilanne) noin 25 200 asukasta, joista
keskusta-alueella (eteldinen ja pohjoinen keskusseutu, ldhde Tilastokeskus) asuu
noin 10 200 asukasta. Koko kaupungin asukasluvun vdestotavoite on Hyvan ela-
man Sastamala strategiassa vuodelle 2030 noin 27 000 asukasta, joista keskusta-

alueella noin 11 500 asukasta. Tilastokeskuksen ennusteen mukaan Sastamalassa
asuu vuonna 2040 noin 24 100 henkil6a.

Valtakunnallisen tieliikenne-ennusteen (Liikennevirasto 2014) mukaan Sastama-
lassa liikenne kasvaa seututeilla noin 30 % ja yhdysteilld noin 17 % vuoteen 2040
mennessa. Talldin myds vaestdn on ennustettu kasvavan noin 16 %. Todennakai-
sesti liikenne kasvaa vuoteen 2040 mennessa samassa suhteessa kuin liikenteen
kasvu on ollut vuodesta 1997. Liikenteen kasvuun vaikuttaa myds muita tekijoita
kuten lilkkkumisen palveluiden kehittyminen seka teknologian kehitys.
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2.5 Liikenteen suuntautuminen

Taman tyon yhteydessa ei laadittu maarapaikkatutkimusta. Liikenteen suuntau-
tumisessa ei todenndkoisesti ole tapahtunut merkittavia muutoksia. Tampereen-
tien ja Sastamalankadun liikennemaarien kasvu indikoi sita, etta Tampereen seu-
dulle suuntautuu enemman tydmatkaliikennetta kuin vuoden 1997 tilanteessa.

Lilkenteen suuntautumisessa tapahtunee jonkin verran muutosta Roismalan alu-
een kehittyessa. Uusi vahittdiskaupan suuryksikkd vetdaa liikennettd puoleensa
myds taajaman pohjoisosista. Myds osa taajaman eteldosien suunnasta keskus-
taan nykyisin suuntautuvasta liikenteesta suuntautuu jatkossa Roismalan alueelle.
Liikenteen suuntautumisen muutokset nakyvat kevaalla 2017 uuden suuryksikon
avaamisen jalkeen.

2.6 Kavelyn ja pyorailyn vaylat

Suunnittelualueella on erittdin kattava kavelyvaylien verkko. Suunnittelualueen
Iahes jokainen katu on varustettu joko jalkakaytavalla tai yhdistetylla pydratiella
ja jalkakaytavalla.

Suunnittelualue on pyéraillen hyvin saavutettavissa, silla sisdantuloreitit on varus-
tettu yhdistetyilla pyoérateilld ja jalkakaytavilla. Nama vaylat palvelevat taajaman
reuna-alueilta keskustaan suuntautuvaa kavelya ja pyoérdilya. Pydrateita ei ole
luokiteltu pydrailyn paareitteihin, seudullisiin tai paikallisiin reitteihin.

Keskustan sisdinen liikkuminen pyé6ralld on ongelmallisempaa. Sastamalan kes-
kustan lapiajoon ei nykytilanteessa ole pyorailijdille omaa vadylaa, vaan pyoratie
katkeaa valilla Puistokadulla ja Kavelykadun padssa seka Marttilankadulla. Nama
kadut ovat nykytilanteessa pydrailyn lapiajoreittejd. Keskustassa ei mydskaan ole
Puistokatuun nahden poikittaiselle pyorailylle vaylid, vaan pyoérailijéiden on liikut-
tava ajoradalla. Seuraavassa kuvassa 8 on esitetty keskustan kavelyn ja pyorailyn
vaylat.

Vaylien kunto ja mitoitus vaihtelee. Osa vaylistd on nykystandardien mukaisia,
mutta moni vayla on kapea ja huonokuntoinen.
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Kuva 8. Kdvely- ja pyorailyvaylien verkko.

2.7 Joukkoliikenne

Sastamalasta on junayhteys Porin ja Tampereen suuntiin. Linja-autoliikennettd on
Sastamalan keskustaajamassa Vammalassa kolmella reitilla: 1) Roismala / Varila
- keskusta - Lousaja, 2) Tyrvaan Voima ja 3) Tyrvaan teollisuusalue. Sastamalan
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tiin sekda Ikaalisiin. Kuvassa 9 on esitetty tarkastelualueella sijaitsevat bussi-
pysakit.

kautta kulkevat kaukoliikenteen linjat mm. Tampereen, Helsingin ja Turun suun-

g

>
@ bussipysakit

I _ltarkastelualue
N

Kuva 9. Bussipysadkit tarkastelualueella

Pohjkartta W{fﬁme
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2.8 Pysdkointi

Sastamalan keskustassa on selvitetty pysakdintia vuoden 2012 tutkimuksessa.
Pysakdinnin paaperiaatteet eivat ole muuttuneet selvityksen laadinnan jalkeen.
Pysdkdinti Sastamalan keskustassa on edelleen ilmaista. Osalla pysakéinti-
paikoista vaaditaan pysdkointikiekko, mutta suurin osa paikoista on merkitty vain
aikarajoituksella. Sastamalassa ei ole kunnallista tai yksityista pyséakdinninvalvon-
taa. Ydinkeskustan ulkopuolella on myds paljon rajoittamatonta pysakoéintia, eri-
tyisesti katujen varsilla.

Pysdkdintiselvityksessa todettiin, ettd pysakdintipaikkojen suurimmat kayttbasteet
I6ytyvat johdonmukaisesti alueelta, jota rajaa Liekolankatu - Marttilankatu - Ait-
talahdenkatu - Kavelykatu. Pysakdintipaikoilla Puistokadun varrella on myoés koh-
talainen tai melko suuri kdyttdaste koko matkalta. Lisaksi ydinkeskustan kaytto-
aste on noussut koko ajan, mutta ydinkeskustan ulkopuolisilla alueilla kayttdaste
ei ole noussut kovinkaan suuria maaria. Kayttdasteen osalta halutuimmat pysa-
kdintipaikat ovat kuormitetuimpia. Kokonaisuudessaan pysakdintipaikkoja on tar-
jolla runsaasti, mutta ne eivat sijaitse aivan suosituimpien palveluiden yhteydes-
sa.

Taman tydn yhteydessa paivitettiin suunnittelualueen pysakointipaikkojen kayttod-
asteet. Tilanne ei ole merkittavasti muuttunut edellisen tutkimuksen jalkeen. To-
rikeskuksen taakse on toteutettu uusia pysakdintipaikkoja, jotka ovat mm. liityn-
taliikenteen tarpeisiin. Seuraavissa kuvissa 10 ja 11 on esitetty pysakoéintialuei-
den kayttdasteet klo 12 ja 15.
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Sastamala

27.9.2016 klo 12

Kayttoaste

Pysédkointipaikkojen kdyttoasteet
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Kuva 10. Pysdkdintialueiden kdyttoasteet arkipdivana klo 12.
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Pyséakointipaikkojen kdyttdasteet
27.9.2016 klo 15
Kayttoaste
0-0,29
0,3-0,59
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Kuva 11. Pysdkodintialueiden kayttoasteet arkipdivana klo 15.

Pysdkdintipaikkojen kayttdaste on korkeimmillaan keskipaivalla ydinkeskustassa

0,5

Halutuimmat paikat ovat kdytanndssa lahes tdynna, mutta pysakdintipaikkoja on
tarjolla myds aivan halutuimpien paikkojen léheisyydessa.

Pydrapysakointi on jarjestetty kiinteistdjen toimesta.
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2.9 Liikenteen ongelmat

Sastamalan keskustassa on liikenteen verkolliseksi ongelmaksi tunnistettu puut-
teellinen pyorailyvaylien verkosto. Keskustan lapi ei ole yhtendista reittia. Toinen
ongelma on vilkas liikenne keskustan lapiajokadulla. Ajoneuvoliikenteen suuret lii-
kennemaarat Puistokadulla ja Itsenadisyydentiella ovat ongelmallisia mm. seuraa-
vien tekijoiden kannalta:

e liittyminen liikennevirtaan on vaikeaa, liittymien toimivuus heikkenee kun
liikenteen paasuunta on todella hallitseva

e kadun ylittaminen koetaan turvattomaksi ja autoilijat eivat anna tietd ka-
velijoille suojatielld, myds rinnakkaiset kaistat/kaantymiskaistat ovat kave-
lijoille vaarallisia, mikali viereisen kaistan ajoneuvo ei pysahdy suojatien
eteen

¢ liikenneturvallisuus

e vilkas ldpiajoliikenne vahentaa ympariston viihtyisyytta

2.10 Harava-kysely

Syketta Sastamalaan hankkeen yhteydessa toteutettiin kaupunkilaisille kysely,
jolla selvitettiin liikkumista yleisesti sekd eri liikkennemuotojen osalta. Harava-
kyselyn tulokset tukivat liikenteen nykytila-analyysissa esiinnousseita asioita. Ky-
selyn perusteella Sastamalan keskustan liikenneolosuhteissa on paljon hyvia seik-
koja mm. liikenteen toimivuuden seka pysakdintipaikkojen riittdvyyden osalta.
Kehitettavaa on liikenneturvallisuudessa, pyorailyolosuhteissa ja joukkoliikentees-
sa sekd katuverkon kunnossa. Liitteessa 2 on esitetty Harava-kyselyssa saatuja
kommentteja Sastamalan liikenneasioista.

2.11 Liikenneturvallisuus

Sastamalan keskustassa on tapahtunut 121 poliisin tietoon tullutta liikkenneonnet-
tomuutta vuosina 2011-2015. Liikenneonnettomuudet keskittyvat selkedsti osuu-
delle Itsenaisyydentie — Puistokatu. Toinen merkittavampi keskittyma on Asema-
kadun kiertoliittym&. Puistokadulla onnettomuustiheimpid alueita ovat Marttilan-
kadun ja Santalahdenkadun valinen alue seka Onkiniemenkadun ja Aittalahden-
kadun vélinen alue. Muuten onnettomuudet keskittyvat kadun liittymiin. Liikenne-
onnettomuudet on esitetty kuvassa 12.
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Onnettomuuksista 34 kappaletta johti henkilévahinkoon. Henkilévahinko-
onnettomuuksissa kuoli yksi henkild ja loukkaantui 37 henkiléda. Henkilévahinko-
onnettomuuksista suurin osa on joko mopo-, jalankulkija- tai polkupyo6ra-
onnettomuuksia. Kuolemaan johtanut onnettomuus oli polkupyérdaonnettomuus,
joka tapahtui Maidontarkastamon rannassa. Loukkaantumiseen johtaneet onnet-
tomuudet tapahtuivat suurimmaksi osaksi Puistokadulla tai Puistokadun ja jonkin
muun kadun liittymassa. Puistokadulla tapahtui viisi loukkaantumiseen johtavaa
onnettomuutta (Puistokatu 1, 3, 8, 9 ja 11). Puistokadun ja Onkiniemenkadun
liittymassa tapahtui 3 ja Lapinmdaenkadun ja Puistokadun liittymassa 2 loukkaan-
tumiseen johtanutta onnettomuutta. Yksi loukkaantumiseen johtanut onnetto-
muus tapahtui Puistokadun ja Ojansuunkadun liittymassa, Puistokadun ja liitty-
massa sekd Puistokadun ja Aittalahdenkadun liittymassa.

Muita paikkoja, joissa tapahtui useampia loukkaantumiseen johtavia onnetto-
muuksia, olivat Sastamalankadun ja Sastamalantien liittymd, missa tapahtui 3
loukkaantumiseen johtavaa onnettomuutta ja Itsendisyydentie 2, missa tapahtui
3 onnettomuutta. Itsendisyydentielle kirjattiin 2 loukkaantumiseen johtanutta on-
nettomuutta.

Yksittaisia loukkaantumiseen johtaneita onnettomuuksia tapahtui Sastamalankatu
21:ssa, Sastamalantielld ja Sastamalankadulla sekd Sammonkadun ja Kalevanka-
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dun liittymassa, Rautavedenkadulla, Asemakadulla, Marttilankadun ja Aittalah-
denkadun liittymassa, Santalahdenkatu 4:ssd, Marttilankatu 2:ssa ja 20:ssa, Va-
rialankadulla ja Asemakadulla.

Onnettomuustyypeittdain onnettomuudet jakautuivat taulukon 3 mukaan seuraa-
vasti:

Taulukko 3. Onnettomuustyypit.

Onnettomuustyyppi Lukumadara | Huom.

Ohitusonnettomuus 4 kpl

Perdanajo-onnettomuus 19 kpl 15 kpl pysahtyneeseen ajoneuvoon,
4 kpl mopedionnettomuutta

Kaantymisonnettomuus, 14 kpl 3 polkupyéraonnettomuutta

samat ajosuunnat

Kohtaamisonnettomuus, 4 kpl 1 polkupyoérdaonnettomuus

vastakkaiset ajosuunnat

Kaantymisonnettomuus, 12 kpl 4 mopedionnettomuutta

vastakkaiset ajosuunnat

Ristedvat ajosuunnat 18 kpl 6 polkupyoéraonnettomuutta, 4 mo-
pedionnettomuutta

Kaantymisonnettomuus, 5 kpl 1 polkupyoérdaonnettomuus

risteavat ajosuunnat

Jalankulkijaonnettomuus | 9 kpl 1 kpl muualla kuin suojatiella

Tielta suistuminen 8 kpl

Muu onnettomuus 28 kpl 5 kpl jalankulkija- tai polkupydéraon-

nettomuutta, 1 eldinonnettomuus

Onnettomuustyypeista esiin nousevat peraanajo-onnettomuudet ja liittymissa ta-
pahtuneet onnettomuudet. Onnettomuustyypit ovat tyypillisia taajamaliikenteen
onnettomuuksia, jotka osaltaan johtuvat seka vilkkaasta liikennemaarasta paaka-
dulla ettda kadulle liittymisen vaikeudesta. Jalankulkija- ja polkupyéraonnetto-
muuksien osalta osasyy on todennadkoisesti myos kavelijdiden ja pyoérailijdiden
havaitsemisen vaikeus vilkkaassa liikenneympadristéssda. Onnettomuusvahingoista
suuri osa oli aineellisia.

Onnettomuuksissa nousee esille mopedionnettomuudet. Sastamalan keskustassa
mopediliikenne on vilkkainta Itsendisyydentielld ja Puistokadulla, missd mopedilii-
kennetta voi olla vilkkaimmillaan noin 30-50 mopedia tunnissa. Yleisesti mope-
dionnettomuudet ovat tyypillisesti tormayksia muihin tienkdyttajiin normaaleissa
liilkennetilanteissa ja olosuhteissa. Suuri osa onnettomuuksista sattuu vapaa-ajalla
iltapaivisin ja iltaisin. Mopedin kuljettajan huomio on usein muualla kuin liikenteen
tarkkailussa. Tilannenopeus on myds usein liian suuri. Liikenneonnettomuuksista
ei ole saatavissa tarkempia yksityiskohtia, joten voidaan olettaa naiden edella
mainittujen tekijéiden vaikuttavan myds Sastamalassa tapahtuneisiin mopedion-
nettomuuksiin.

3 Liikennejarjestelman kehittaminen

Yleisesti suunnittelualueen liikennejarjestelmaa tulisi kehittdad seka turvallisem-
maksi ettd kestavaa liikkumista tukevammaksi. Sastamalan kaupunki on pinta-
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alaltaan laaja ja kaupungin eri osista suuntautuu runsaasti liikennettd keskustaan.
Autoliikenne on merkittdvassa roolissa myo6s jatkossa. Kaupungin eri osista ei ole
mahdollista tarjota kilpailukykyista joukkoliikennetta keskustaan. Keskustan
asukkaiden liikkumista voidaan muuttaa kestavampdan suuntaan kavelyn ja pyo6-
railyn olosuhteita kehittdmalla ja liikenneturvallisuutta parantamalla. Keskusta-
alue on sopivan kompakti alue, jossa palvelut ovat hyvin saavutettavissa myos
keskipitkilla 4-6 kilometrin matkoilla pyoéraillen.

Katuverkon kehittdmisehdotuksia:

Maantien 252 (Turuntie) ja Tampereentien valinen katuyhteys

Marttilankadun kehittdminen toisena paareittind huomioiden kavely- ja
pyorailyreitin yhtenaisyys

Keskustan ohittava pyorailyvdyla Kavelykadulle

Puistokadulla kavelyn ja pyo6railyn liikenneturvallisuuden parantaminen

Puistokadulle yhdistetty kdvelyn ja pyoérailyn vayla

Keskustan poikittaiset pyoéraily-yhteydet

Liikenneturvallisuuden parantaminen:

Liikenteen rauhoittaminen Itsenadisyydentielld ja Puistokadulla

o

Puistokadun poikkileikkauksen tarkistaminen/parantaminen siten,
ettd luodaan selkeda liikenneymparistdoa: pysakoéintiruudut taskuihin
ja tilan salliessa kavelyn ja pyoérailyn olosuhteiden parantaminen.

Katutilan jakaminen siten, ettd katu olisi edelleen luonteeltaan paa-
katu ja ldpiajon mahdollistava, mutta kavelyn ja pyo6railyn kadun
ylitykset olisivat turvallisempia liittymien valeille sijoittuvilla suoja-
teilld. Puistokadulle on tarpeen sijoittaa suojatiesaarekkeita kadun
ylittdmisen turvaamiseksi, jolloin kadun voi ylittda vaiheittain. Toi-
nen vaihtoehto on suojateiden poistaminen linjaosuuksilta.

Liikennevalot vilkkaimpiin liittymiin. Ensimmadisessa vaiheessa to-
teutetaan torin kohdalle liikennevalot Puistokadun Onkinimenkadun
ja Aittalahdenkadun liittymiin ja jatkossa seurataan liikennevalojen
tarvetta muille liittymille. Liikennevalot helpottavat liikennevirtaan
liittymista Puistokadulle ja keskustan poikittaisliikennetta.

Joukkoliikenteen kehittdminen:

o

o

Kaupallisen alueen laajetessa Roismalan alueella, uudelle sisdiselle
reitille on tarvetta. Reitti voi olla keskustan sisdainen reitti esim.
Roismalasta rautatieasemalle kulkeva linja-autoreitti. Yhteys palve-
lee myo0s rautatieliikenteen tarpeita.

Linja-autoaseman liityntapysakdinnin turvaaminen myds pyora-
pysakoéinnin osalta

Linja-autoaseman liikennejarjestelyjen selkiyttaminen

Pysakdinnin kehittdminen:

(e]

(o]

Pysdkdintikierron tehostaminen, valvonnan kayttéénotto

Pyorapysakoéinnin keskittaminen esim. kortteleittain
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4 Suositukset jatkotoimenpiteiksi

e Liikenneturvallisuuden parantaminen liikennevaloilla

e Itsendisyydentien/Puistokadun yleissuunnitelma, jossa mitoitetaan katutila
seka eriytetaan liikkennemuodot ja muutenkin tavoitellaan viimeisteltya se-
ka selkeaa infraa

e Toimenpiteet pyorailyn mahdollistamiseksi Itsendisyydentiel-
la/Puistokadulla. Tama liittyy vahvasti edelliseen kohtaan, mutta voidaan
kohdistaa myos vain pyorailyn olosuhteiden kehittamiseen.

e Keskustan ohittavan pydératien sijoittamisen tarkempi selvitys
e Pyoérapysakdinnin kehittédminen

e Pysdkdinnin valvonnan kayttéénotto

5 Vaikutusten arviointi

Mikali keskustan uusi katuyhteys maantieltd 252 (Turuntie) Tampereentielle to-
teutetaan, se vahentaa jonkin verran liikennetta keskustassa, etenkin Itsenaisyy-
dentien/Puistokadun osuudella. Katuyhteys palvelee myds Roismalan alueelle
suuntautuvaa liikennetta. Liitettdessa Erhonkatu/Rautavedenkatu uuteen yhtey-
teen, lisdaantyy naiden katujen liikenne etenkin, jos Kilpinokan siltaa ei toteuteta.
Nykyiset liilkennemaarat ovat pienid, joten liikenteen lisdéantyminen ei ole merkit-
téva ongelma, vaikka katu onkin enemman tonttikadun tyyppinen. Kadun liiken-
neturvallisuus tulee turvata.

Lilkennevalot osaltaan heikentavat jonkin verran liikenteen sujuvuutta, mutta ne
parantavat merkittavasti liikenteen toimivuutta, koska liittyminen paasuuntaan tai
sen ylittaminen on liikennevalojen mydta huomattavasti helpompaa. Liikennevalot
my0Os parantavat liikenneturvallisuutta kdvelijéiden ja pyo6railijdiden kadun ylitys-
ten osalta.

Pyorailyn olosuhteiden kehittdminen edistda kestavaa liikkumista ja sen kulku-
muoto-osuuden nousu osaltaan vahentdda moottoriajoneuvoliikennettd suunnitte-
lualueella.

Pysakéinnin valvonnan tehtdva on valvoa pysakdintiin varattujen paikkojen mah-
dollisimman tehokasta kayttéa. Silld osaltaan mahdollistetaan toimiva pysakdinti
sekd pysakdintialueiden suunniteltu kayttd pysakoéintikierron osalta. Toimiva py-
sakoéinnin valvonta edistdéd mm. seuraavia seikkoja:

e pysadkoéintipaikkojen etsimisesta syntyvan turhan liikenteen vahentaminen

e parantaa seka liikenneturvallisuutta etta viihtyisyytta keskustassa
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Liite 1. Vuoden 1998 suunnitelman hankkeet

Toteutetut hankkeet

Kiertoliittyma Puistokadun/Marttilankadun liittymaan, Marttilankadun pohjoispaan
rakentaminen

Uosson liittyman etuajo-oikeusjarjestelyt

Tampereentien/Ojansuunkadun liittyman korotus

Padsuunnan muuttaminen Varilankadun/Marttilankadun liittymassa

Korotettu suojatie aluesairaalan kohdalle Itsendisyydentielle. Toteutettu liikenne-
valoratkaisuna

Keskustan 40 km/h nopeusrajoitus

Puistokadun etuajo-oikeusjarjestelyt

Kevyen liikenteen vdyla Sastamalankadun varteen. Toteutettu osittain

Ratakadun/Satakunnantien ramppi

Torikeskuksen lansipuoliset pysakointialueet

Vammaskosken kevyen liikenteen vayla. Toteutettu sillan levitys.

Kevyen liikenteen vdyla Rautavedenkadun varteen, Rautavedenkadun kunnostus

Turuntien/valtatien 12 rampin valo-ohjaus. Toteutettu kiertoliittymana.

Kevyen liikenteen alikulun rakentaminen valtatien 12 ali ja siihen liittyva kevyen
liikenteen vayla

Vammaskosken sillan vahvistustyét, lansipuolinen kevyen liikenteen vayla

Kevyen liikenteen vdyla Satakunnantien varteen

Aittalahdenkadun muuttaminen 2-suuntaiseksi

Kevyen liikenteen vayla Tampereentien varteen

Kevyen liikenteen vayla valillda Asemakadun liittyma - Vinkkilan liittyma




FCG SUUNNITTELU JA TEKNIIKKA OY Raportti 2 (4)

15.5.2017 Liite 1

Hankkeet, joita ei ole 3/2017 mennessa toteutettu

Ohikulkutie ja Kilpinokan silta (vahvistetun tiesuunnitelman mukainen ratkaisu)

Kevyen liikenteen vdyla Sastamalankadun varteen. Toteutettu osittain

Puistokadun kevyen liikenteen vaylat ja poikkileikkauksen tarkistus, I-vaihe

Torin muutostyét

Sipintien rakentaminen yhtenaiseksi

Kavelykadun I-vaihe

Uosson liittymé&n muuttaminen kiertoliittymaksi

Kevyen liikenteen vayld Ojansuunkadun pohjoispuolelle

Kevyen liikenteen vdyla Asemakadun lansipaahan

Puistokadun kevyen liikenteen vaylat ja poikkileikkauksen tarkistus, II-vaihe

Puistokadun/Lapinmdenkadun liittyman korottaminen

Aittalahdenkadun/Puistokadun liittyman korottaminen, liikennevalo-ohjaus, pysa-
kointijarjestelyt ja linja-autoaseman siirto (ei sisalla rakennuksia)

Onkiniemenkadun/Puistokadun liittyman korottaminen, kavelykadun jatkaminen
Vapaudenkadulle asti

Hémeentien kevyen liikenteen vayla

Varikonkadun lansipuolinen kevyen liikenteen vayla

Ratakadun jatko aseman pohjoispuolelle

Kevyen liikenteen vayléd Asemakadun varteen

Alikulkukaytava Turuntielle Nuutilankadun liittymaan

Kevyen liikenteen vdyla Kavelykadun ja Vammaskosken sillan valille

Pesurinkadun kevyen liikenteen vayla

Kevyen liikenteen vayla valilla Sammaljoentie — Hyrkin risteys
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Liite 1

Liite 2. Haravakyselyn liikennevastauksia

Yleista

Autoilijana ihmettelen miksi liikenneympyrat ja keskikorokkeet taytetaan
massiivisilla, nakyvaisyytta haittaavilla puskilla!! Muuten liikenneympyrat
ovat hyva juttu.

Hyvat led-valot keskusta-alueelle, parantaa nakyvyytta pimedan aikaan.

Kuoppia ja viemarinkansia on liikaa. Pyorateilld iskee tonttien puskat sil-
miin, voisi vaatia perkaamaan.

Lilkenneymparistd kokonaisuutena kuitenkin tuntuu toimivalta ja kohtuulli-
sen turvalliselta.

Pysdkdinninvalvonta ja liikennevalvonta. Myds jalankulkijoiden ja pyoraili-
joiden valistaminen. Nyt kun valvontaa ei ole, asenne on ettd ei lilkenne-
saantdjakaan tarvitse noudattaa.

Kavely ja pyoéraily

Kavelyn ja pyoradilyn osalta vastaajat antoivat positiivista palautetta seuraavasti:

Kavellen paasee melkein mihin vaan ja kulkuvaylat ovat kohtuullisen hy-
vassa kunnossa. Keskustaan soisi kehitettavan kavelykadun patkan

Kavelyn kannalta parasta on lyhyet valimatkat keskustan alueella.

Kaunis ja siisti ymparistd. Autoilijat vaistavat suojatielle tulevaa jalankulki-
jaa.

Hienoja kavelyreitteja kulkee ympari kylaa! Rantojen reitteja voisi paikka
paikoin maisemoida viela hienommiksikin

Suojatiet oikeissa kohdissa.

Katujen pydrateiden kunnossa pito ja asfalttipinnan kunnossapito, ettei ole
isoja reikia ja kuoppia pyorateilla ja kaduilla.

Pyorateitéd on melko hyvin ja asenteet pyoérailijoita kohtaan ovat myoéntei-
set

Rotvallin reunat ovat suojateitten ja muitten risteyspaikkojen kohdalla mu-
kavan matalia.

Kehitettavaa kavelyn ja pyordilyn osalta:

Keskusta (esim. torin ymparistd) on pydrailijéan kannalta hankalasti hah-
motettava. Missa kuuluu ajaa jne. Kaytannot ovat sekavat, kuka ajaa mi-
tenkin.

Keskusta-alueen pienuus tekee pyoéralla liikkumisesta nopeaa. Varsinkin
Marttilankatu on tosi kapea ja ahdistava. Monet pyératiet ovat erittdin
huonokuntoisia ja tdynna uria, kuoppia, halkeamia. My6skaan pyorailijoille
ei ole hyddynnetty rantoja, vaan pydrareitit ovat melko tylsia.

Autoilijat eivat kunnioita suojateita

Autoilijat eivat kdvelijaa suojatien yli paasta! Jos rinnakkain on kaksi kais-
taa ja toisella kaistalla ajava auto pysdhtyy suojatien eteen, hyvin moni
ajaa viereistd kaistaa ohi. Todellisia vaaratilanteita nadissa tilanteissa usein.
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Keskustassa joutuu ajamaan liikenteen seassa. Pydratelineitd ei ole tar-
peeksi

Ajoneuvoliikenne

Kyselyyn vastaajat antoivat ajoneuvoliikenteestd positiivista palautetta seuraa-

vasti:

Aina loytyy pysakdintitilaa keskustasta, siis aina
Helppo liikkua, ei pysakodinninvalvontaa tai maksullisia paikkoja.

Lilkenneympyrat sujuvia, muuten ei sivukaduilta Puistokadulle tahdo paas-
ta

Lisaparkkipaikat Torikeskuksen takana mainiot

Kehitettavaa vastaajat antoivat seuraavasti:

Lisaa liikennevaloja rytmittamaan keskustan liikennetta! Neljan aikaan on
turha yrittddkaan kaantya sivukadulta vasemmalle. Liikenneympyrdiden
rakentaminen on ollut hyva veto. Raskas liikenne joutuu edelleen usein
kulkemaan keskustan lapi, kun vaihtoehtoja ei ole.

Keskustassa pyorailijat ehdottomasti pois autojen seasta, tosi vaarallisia ti-
lanteita syntyy varsinkin pimealla kun pimeat pyoérailijat ajelevat autojen
seassa jopa lapsi istuimessa !

Parkkipaikkoja keskusta-alueella liian vahan, parkkihalli tms. olisi hyva ja
toimiva ja tata paivaa

Joukkoliikenne

Kyselyyn vastanneet antoivat positiivista palautetta joukkoliikenteestd seuraa-

vasti:

Junat ja pikavuorot Tampereen suuntaan ovat hyvat!
Parasta, etta paljon pysdkkeja keskustankin alueella

Paras puoli lienee se, etta pikavuorot ajavat torin kautta. Se pitaa sailyt-
taa jatkossakin

Kehitettavaa vastaajat antoivat seuraavasti:

Ei keskustan alueella millaan joukkoliikenteelld paase liikkumaan, paivalla
pikaisesti Lousajasta Superiin ja takaisin. Rautatieasemalle joutuu kave-
lemaan.

Joukkoliikenne ei toimi, on taysin riittdmaton. Taksin saa helposti
Sisdista joukkoliikennetta kaivataan

Joukkoliikenteen aikatauluja mahdoton |6ytaa/huomata



