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Kavelyn ja pyorailyn ohjelma tukee
Sastamalan kaupungin strategiaa

Kaupunginvaltuusto on hyvaksynyt 11.12.2017
Sastamalan kaupungin strategian Hyvan elaman
maaseutukaupunki® vuosille 2018-2021. Kavelyn
ja pyorailyn edistamisohjelma tukee Sastamalan
kaupungin strategiaa.

Maaseutu ja luonto vesistdineen ja tiiviit kes-
kustat tekevat Sastamalasta viihtyisan ja turvalli-
sen elinympariston. Tiiviit keskustat mahdollista-
vat arkimatkojen kavelyn ja pyérailyn. Ymparoiva
maaseutu ja luonto vesistdineen tarjoavat miellyt-
tavan ympariston vapaa-ajan kavelylle ja pyorai-
lylle eri muodoissaan seka Sastamalan asukkaille
etta vierailijoille.

Sastamalan kaupungin strategiassa on tunnis-
tettu heikkoudeksi se, etta joukkoliikenneyhteydet
ovat valttavat. Joukkoliikennematkoihin liittyy ai-
na vahintaankin lyhyt kavely- ja/tai pyoérailymat-
ka, joten kavelyn ja pyorailyn olosuhteiden ja
markkinoinnin kehittdminen parantavat osaltaan

1  Sastamalan strategia 2018-2021.

my0s joukkoliikenneyhteyksia. Kavelya ja pyorai-
lya edistamalla tuodaan joukkoliikenteen piiriin
lisda asiakkaita ja vahvistetaan joukkoliikenteen
elinvoimaa.

Kavelyn ja pyorailyn edistamisen tavoitteena
on houkutella ihmisia pois auton ratista kavele-
maan ja pyorailemaan. Tarkoitus on, etta kavelya
ja pyorailya edistetaan kaikessa kaupungin toi-
minnassa. Tama edellyttaa, etta kavelyn ja pyorai-
lyn edistamisen hyddyt on oivallettu koko kaupun-
gin organisaatiossa.

Kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelma sai al-
kunsa valtuustoaloitteesta "Kavely- ja pyorailystra-
tegia Sastamalaan”? Valtuustoaloitteessa toivot-
tiin, etta Sastamalan kaupunki laatii kavelyn ja
pyorailyn strategian. Myéhemmin paatettiin, etta
ohjelmaa kutsutaan kavelyn ja pyorailyn edistamis-
ohjelmaksi.

2 Kaupungin valtuuston poytakirja 18.06.2018/ Pykala 36.
Valtuustoaloite, kavely- ja pyorailystrategia Sastamalaan.


https://www.sastamala.fi/sastamala/liitetiedostot/editori_materiaali/16581.pdf

Kuva 1. Kavelyn esteettomyys on tarkeaa.

Kavelyn ja pyorailyn edistamisen ohjaava
periaate on vaikuttavuus

Kaikkia toimenpiteita ja investointeja arvioidaan
sen mukaan, kuinka suuri hyoty nailla on saata-
vissa. Siksi esimerkiksi kavelyn ja pyérailyn vaylia
kannattaa rakentaa ensisijaisesti sinne, missa niil-
la on eniten kayttajia. Sastamalan keskustan asu-
kasluku® on noin 10 000 ihmista, joka on hieman
yli 40 prosenttia koko Sastamalan asukasluvusta.
Lisaksi kaupungin keskustassa tehdaan luonte-
vasti lyhyita, alle viiden kilometrin matkoja, jotka
ovat helpoiten kaveltavia ja pyorailtavia matkoja.
Siksi tassa ohjelmassa korostuu kavelyn ja pyorai-
lyn edistaminen kaupungin keskustassa.

Sastamalassa on parhaillaan kaynnissa torin
ympariston kehittaminen. Sastamalan kaupungin
ydinkeskustan kehittamiseksi on laadittu yleis-
suunnitelma kaavoituksen pohjaksi. Suunnitelmas-
sa* on esitetty Puistokadulle, Marttilankadulle ja
Varilankadulle yksisuuntaiset pyoratiet ja -kaistat.
Tama suunnitteluratkaisu on uuden kesakuussa
2020 voimaan tulevan tieliikennelain® hengen
mukainen.

Taman edistamisohjelman rinnalle on laadittu
paivitettava toimenpidetaulukko, jonka avulla ka-
velyn ja pyorailyn toimenpiteita toteutetaan vuo-
sittain.

3 Sastamalan kaupungin paikkatieto 2020.

4 Sastamalan kaupungin ydinkeskustan yleissuunnitelma.
SELOSTUS 31.10.2019.

5  Tieliikennelaki 2020.
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Kavelyn ja pyorailyn edistamisella
tavoitellaan merkittavia taloudellisia hyotyja

Kéavelyn ja pyorailyn liséaminen
lilkennemuotona valtakunnallisesti
Valtioneuvosto teki maaliskuussa 2018 periaa-
tepaatoksen® kavelyn ja pyorailyn edistamisesta.
Kavelyn ja pyorailyn periaatepaatoksella halutaan
parantaa kavelyn ja pyorailyn edellytyksia suoma-
laisissa kunnissa seka tukea liikenteen kasvihuon-
kaasupaastdjen vahentamista ja kansanterveyden
parantamista Suomessa. Periaatepaatoksessa ka-
velyn ja py6railyn vuoden 2030 tavoitteeksi asete-
taan 30 % matkamaarien kasvu.

Valtakunnallisen kavelyn ja pyorailyn edista-
misohjelman 2018 tavoitteena on seka lisata kave-
ly- ettd pydramatkojen maaraa siten, etta vuonna
2030 kavelyn ja pyorailyn yhteinen kulkutapaosuus
nousee nykyisesta noin 30 prosentista 35-38 pro-
senttiin. Tama merkitsee, ettd vuonna 2030 kave-
ly- ja pyorailymatkoja tehdaan vahintaan noin 450
miljoonaa enemman kuin nyt. Tavoitteena on, etta

6  Valtioneuvoston periaatepaatds kavelyn ja pyorailyn
edistamisesta. Valtioneuvoston yleisistunto 22.3.2018.

vahintaan puolet uusista kavely- ja pyorailymat-
koista tulisi siirtymana henkiléautomatkoista.
Valtakunnallisessa edistamisohjelmassa’ yksi-
loidaan 31 eri toimenpidetta kavelyn ja pyorailyn
edistamiseksi. Keskeisia keinoja ovat muun muas-
sa infrastruktuurin ja maankaytén suunnittelun
kehittaminen, rahoituksen kohdentaminen kave-
lyn ja pyorailyn edistamiseen seka asenteisiin ja
lilkkumistottumuksiin vaikuttaminen. Lisaksi nah-
daan tarkeana taloudellisen ohjauksen ja lainsaa-
dannén kehittaminen, yhteistyd eri toimijoiden
valilla, kavelyn ja pyorailyn vastuutahojen maarit-
taminen ja pyéramatkailun edistaminen.
Edistamisohjelman mukaan rahoitusta suun-
nataan kaynnistamalla valtion ja kuntien yhteinen
kavelyn ja pyorailyn investointiohjelma. Ohjelman
avulla tuetaan kavelyn ja pyorailyn olosuhteiden

7 Kéavelyn ja pyorailyn edistdmisohjelma. Jaaskelainen, Saara
(toimittaja). Liikenne- ja viestintaministeri6 04.04.2018.
Liikenne- ja viestintaministerion julkaisuja 5/2018.



https://valtioneuvosto.fi/paatokset/paatos?decisionId=0900908f8059d525
http://urn.fi/URN:ISBN:978-952-243-549-1

parantamista. Edistamisohjelmassa on esitetty val-
tion rahoituksen vuositasoksi 30 miljoonaa euroa
ja kuntien vastaavaksi tasoksi 30 miljoonaa.
Vuoden 2020 budjetissa pyorailyn investointi-
tukea kunnille 14,5 miljoonaa. Taman hetken tie-
don mukaan vuoden 2021 kavelyn ja pyorailyn in-
vestointituki tulee haettavaksi syksylla 2020.

Pyorailyn turvallisuus paranee

pyorailya lisaamalla

Kavelyn ja pyorailyn valtakunnallisen edistamis-
ohjelman tavoitteena on, etta kavelyn ja pyorailyn
maarien kasvaessa turvallisuuden tulee kasvaa
matkamaarien kasvusta huolimatta. Tavoite on
saanut nimekseen "plussavisio”: liikenteen paas-
tot, liikennekuolemat ja liikenneonnettomuudet
vahenevat samanaikaisesti.

Liikunnalla saavutetut terveyshyédyt ovat huo-
mattavasti suuremmat kuin tapaturmista synty-
neet haitat. Esimerkiksi tanskalaisessa tutkimuk-
sessa® paadyttiin siihen, ettad pyorailysta saatava
terveyshyodyt olivat 21-kertaiset loukkaantumi-
sen aiheuttamiin haittoihin verrattuna. Kuolemiin
verrattuna suhdeluku oli 238.

Tutkimuksissa on todettu, etta pyorailymaarien
lisdantyessa pyorailyonnettomuudet eivat lisdan-

8 Trends in cycling and cycle related injuries and a calculation of
prevented morbidity and mortality. Sciencedirect.com.
Viitattu 20.3.2020.

ny samassa suhteessa. Liikenneturvan selvityk-
sessa’ todetaan, ettd pyorailymaarien kasvaessa
100 prosenttia pyorailyonnettomuuksien maara li-
saantyy keskiméaarin 43 prosenttia. Tama ns. Safety
in Numbers -ilmi® on yleisesti tunnustettu, mutta
ilmion selittavaa mekanismia ei ole pystytty osoit-
tamaan. Liikenneturvallisuusty6lla pyritaan siihen,
ettd pyorailyn maaran noustessa onnettomuuk-
sien maara ei lisaantyisi ollenkaan.

Kévelyn ja pyorailyn tuomat kansan-
terveydelliset sdaastot ovat miljardiluokkaa
Lilkkumattomuus aiheuttaa Suomessa merkitta-
vat yhteiskunnalliset kustannukset. Liikkumatto-
muuden yhteiskunnallisiksi kustannuksiksi on ar-
vioitu 3 200-7 500 miljoonaa euroa.l® Liikunnan
puute nakyy miljardiluokan suorina ja epasuori-
na kansantaloudellisina kustannuksina, kuten sai-
raanhoitomenoina, tuottavuuden laskuna, tyoky-
vyttomyytena seka ennenaikaisina kuolemanta-
pauksina.

Kavely ja pyoraily ovat liilkuntamuotoja, jotka
ovat lahes kaikkien vaestéryhmien saavutettavissa.
Arkiliikunnan lisdéaminen paivittain tehtavilla mat-

9  Liikenneturvan selvityksia 1/2013. Pyérailyn lisdantymisen yhteys
turvallisuuteen. Liikenneturva Helsinki 2013.

10 Liikkumattomuuden lasku kasvaa — vahaisen fyysisen aktiivisuuden
ja heikon fyysisen kunnon yhteiskunnalliset kustannukset.
Tommi Vasankari, Paivi Kolu (toim.). Valtioneuvoston selvitys ja
tutkimustoiminnan julkaisusarja 31/2018.



https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S2214140517306291?via%3Dihub
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S2214140517306291?via%3Dihub
https://www.liikenneturva.fi/sites/default/files/materiaalit/Tutkittua/Tutkimukset/2013_safety_in_numbers.pdf
https://www.liikenneturva.fi/sites/default/files/materiaalit/Tutkittua/Tutkimukset/2013_safety_in_numbers.pdf
http://julkaisut.valtioneuvosto.fi/bitstream/handle/10024/160724/31-2018-Liikkumattomuuden lasku kasvaa.pdf?sequence=1&isAllowed=y
http://julkaisut.valtioneuvosto.fi/bitstream/handle/10024/160724/31-2018-Liikkumattomuuden lasku kasvaa.pdf?sequence=1&isAllowed=y

koilla on kustannustehokas tapa lisata erityisesti
niiden liikuntaa, jotka eivat saa talla hetkella ter-
veytensa kannalta riittavasti liikkuntaa.

Valtakunnallisen kavelyn ja pyorailyn edista-
misohjelman mukaan on laskettu, ettd kavelyn
lisadaminen Suomessa 20 prosentilla tuottaisi yh-
teensa 3,3 miljardin euron ja pyérailyn lisdaaminen
1,1 miljardin euron arvosta terveyshyotyja.

Kéavely ja pyoraily tehostavat lilkenneinfraa

Kavely ja pyoraily ovat edullisia liikennemuoto-
ja. Lisaksi kavely on osana lahes kaikkia matkoja.
Kun liityntapyoraily on jarjestetty riittavan hyvin,
se parantaa joukkoliikenteen palvelutasoa.

Sastamalan keskustan kehittamistydssa'* on
linjattu, etta pysakodinnin maaraa ei tule vahentaa.
Lahtékohdaksi on otettu, ettd pysakointilaitoksen
tai maanalaisten pysakointipaikkojen rakentami-
nen ei liene kaupallisesti kannattavaa.

Koska merkittava osa autolla tehtavista mat-
koista on alle viiden kilometrin mittaisia, voidaan
kavelya ja pyorailya lyhyilla arkimatkoilla lisaa-
malla vahentaa autojen pysakaintitilan tarvetta.

11 Sastamalan kaupungin ydinkeskustan ideakilpailu.
Viitattu 27.2.2020.

Pyéramatkailun taloudellinen merkitys

Pyéramatkailu vaikuttaa paikalliseen elinkeino-
elamaan, silla se tukee paikallista yrittajyytta ja
luo tai yllapitaa paikallisia tydpaikkoja. Naita tyo-
paikkoja ei voida siirtdd muualle. Eurovelo-rapor-
tin?2 mukaan pyoramatkailun kehittamisellda on
suurin vaikutus erityisesti alueilla, jotka eivat ole
itsestaan matkailun magneetteja. Esimerkit Bri-
tanniasta, Saksasta ja Serbiasta osoittavat, etta
pyorailyreittien kehittaminen on tuonut matkai-
luun lisatuloja.

Eurovelo-raportin mukaan pyéramatkailijoi-
den kohteessaan kayttama rahamaara vaihtelee
matkan keston, kohdemaan seka lahtdmaan mu-
kaan. Yopyvat pyoéramatkailijat kayttavat rahaa
50-70 €/ vuorokausi, kun paivamatkailijat kaytta-
vat rahaa 10-20 €/vuorokausi. Luvut ovat vuodel-
ta 2012.

Koko Euroopan tasolla on arvioitu, etta Euroo-
passa tehdaan vuosittain 2,3 miljardia pyoraily-
turismimatkaa ja tdman taloudellinen arvo on 44
miljardia euroa vuodessa.

12  European Parliament study on EUROVELO. Directorate-General
for Internal Policies. Transport and Tourism. Policy Department B:
Structural and Cohesion Policies European Parliament. 2012.
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I Kavely

B Pyoraily

Kavelyn ja pyorailyn nykytila Sastamalassa

Kévely ja pyoraily Pirkanmaalla

Kevaalla 2018 ilmestyneessa valtakunnallisessa
henkiléliikennetutkimuksessa®> ilmenee, etta pir-
kanmaalaiset kavelevat ja pyorailevat arkimat-
koistaan noin 34 prosenttia. Arkimatkoilla tarkoi-
tetaan ihmisten tekemia matkoja mm. téihin, kou-
luun, paivakotiin, harrastuksiin ja kotiin.

Kun tarkastellaan autolla tehtyjen matkojen
pituuksia, kay ilmi, etta autolla tehdyt matkat ovat

13 Valtakunnallinen henkiléliikennetutkimus 2016. www.hlt.fi

Pirkanmaalaiset tekevat paivittain 2,78 matkaa.
Ne jakautuvat kulkumuodoittain seuraavasti 2016.

Lahde: hlt.fi
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kovin lyhyita. Esimerkiksi alle kilometrin mittaisia
autolla kuljettajana tehtyja matkoja on noin 8 pro-
senttia tehdyista automatkoista ja alle viiden kilo-
metrin mittaisia matkoja on autolla kuljettajana
tehdyista matkoista 42 prosenttia. Naissa lyhyissa
matkoissa on suurin kavelyn ja pyoérailyn lisaami-
sen potentiaali.
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Liikennelaskennat

Sastamalan  keskustan  liikennesuunnitelman LBl LU o g 7L
L i Pyorailijoiden maara / tunti
2017* yhteydessa tehtiin lilkennelaskennat jalan-

kulkijoiden ja pyérailijoiden méaarista. Laskennassa

kaytettiin ns. huipputuntia. 10Rvamma|a
Laskennan vilkkaimmat vaylat olivat: Ay @4\\\\\

+  Vammaskosken silta ' 92 A%« o/ 25 TR
e Puistokatu % ; 2.8 «q1]1 Sylvaiin satama

e ltsenaisyydentie
. Marttilankatu
. Rautavedenkatu

Koulumatkat

Kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelman lahtotie-
doiksi laadittiin nopea kysely koulujen rehtoreille
syyskuussa 2019. Kyselylinkki lahti rehtoreille sah-
képostitse. Kyselyyn saatiin 13 vastausta 12 kou-
lusta.

Rehtorit nakevat suurimmaksi koulumatkojen
kavelyn ja pyorailyn esteeksi liian pitkan koulu-
matkan. Saatujen vastausten mukaan kouluissa on
noin 900 kuljetusoppilasta eli oppilaita, joille kau-
punki on jarjestanyt koulukuljetuksen.

Liian pitkan koulumatkan jalkeen seuraavaksi
suurimmaksi esteeksi nahtiin se, ettd vanhemmat
kuljettavat lapset autolla kouluun.

Rehtoreilta kysyttiin myos, mika aiheuttaa eni-
ten turvattomuutta koulumatkojen kavelyssa ja

Kuva 2. Esimerkkeja kavelyn ja pyorailyn
lilkkennelaskennan tuloksista vuodelta 2017.

Haastamme jokaisen sastamalalaisen
kdvelemadan tai pyordilemadn
kerran viikossa
yhden lyhyen matkan,
joka muuten tehtdisiin autolla.

pyorailyssa. Suurimmat turvattomuutta aiheutta- o
vat tekijat olivat vaarallinen tienylitys seka puut- <y
tuva jalkakaytava ja/tai pyoratie. \‘-

14 Sastamalan keskustan lifkennesuunnitelma. Raportti.
FCG Suunnittelu ja tekniikka. 5/2017.



Rehtorit toivoivat kavelyn ja pyorailyn infra-
struktuurin parantamista: uusien pyorateiden ra-
kentamista, alikulkuja, suojateiden rakentamista
seka koulujen pihojen ajojarjestelyiden paranta-

Mita esteita oppilaiden koulumatkojen
kavelylle ja pyorailylle on? N=13

Liian pitka koulumatka

Koulumatkan turvattomuus

Vanhemmat tuovat oppilaan
kouluun autolla

Kaikilla oppilailla ei ole
polkupyoraa

mista. Infran parantamisen liséksi koulut toivovat
kampanjointia, joilla voitaisiin vaikuttaa erityisesti
vanhempien asenteisiin.

M Merkittava este [l Pieni este [l Eivaikutusta
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Mika aiheuttaa mielestasi eniten turvattomuutta
koulumatkojen kavelyssa ja pyorailyssa? N= 13
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Koulujen saattoliikenne
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Asukkaat toivovat kavelyn ja pyorailyn
olosuhteiden kehittamista

Sastamalan viisaan ja turvallisen liikkumisen
suunnitelmassa® tehtiin asukaskysely, jossa kysyt-
tiin, mitka olivat suurimpia ongelmia jalankulun ja
pyorailyn olosuhteissa.

Kolme tarkeinta ongelmaa olivat:

« Jalankulku- ja pyorateiden riittamattomyys
ja jatkuvuuden puute 48 %

» Jalankulku- ja pyérateiden huono kunto
(paallysteen kunto, painaumat, kuopat) 11 %

«  Valaistuksen puuttuminen 33%

15 Sastamalan viisaan ja turvallisen liilkkumisen suunnitelma 2018.
Elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus. Sastamalan kaupunki.
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Kavelyn ja pyorailyn
liikenneonnettomuudet
Liikenneturvallisuuden parantaminen on osa ka-
velyn ja pyorailyn edistamisty6ta, silla vain turval-
liseksi koetut olosuhteet ja luottamus muihin lii-
kenteessa liikkuviin houkuttelevat kavelemaan ja
pyorailemaan. Sastamalan kaupungissa tehdaan
liikenneturvallisuustydta, jonka tavoitteena on va-
hentaa lilkenneonnettomuuksia.

Liikenneturvallisuuden tilannetta seurataan
mm. lilkkenneonnettomuustilastojen avulla. Viimei-
sen viiden vuoden aikana (2015-2019) Sastamalan
maanteilld ja kaduilla tapahtui yhteensa 654 lii-
kenneonnettomuutta, naista jalankulkuonnetto-
muuksia 15 kappaletta ja polkupyoéraonnetto-
muuksia oli 14 kappaletta.

Liikenneonnettomuudet Sastamalassa 2015-2019
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Jalankulkuonnettomuuksista 2 tapahtui maan-
teilla ja 13 katualueella. Jalankulkuonnettomuuk-
sista 12 johti loukkaantumiseen ja 3 aiheutti omai-
suusvahinkoja.

Polkupydraonnettomuuksista 4 tapahtui maan-
teilla ja 10 katualueilla. Polkupyéraonnettomuuk-
sista 1 johti kuolemaan, 11 loukkaantumiseen ja
loput 2 aiheuttivat omaisuusvahinkoja.

Onnettomuustietojen lahteena on poliisin tie-
toon tulleet liikenneonnettomuudet. Koska kaik-
kia lilkenneonnettomuuksia ei ilmoiteta poliisille,
on erityisesti lievien onnettomuuksien maara to-
dellisuudessa tilastoitua suurempi.

Liikenneturvallisuustavoitteena on, etta jalan-
kulku ja pyoéraily ovat kaytetyimmat Liikkumis-
muodot lyhyilla matkoilla. Lisaksi liikennekayttay-
tymista parannetaan ja turvavalineiden kayttéa
lisataan jatkuvalla ja suunnitelmallisella liikenne-
turvallisuustyolla.

Sastamalan liikenneturvallisuusvisio kuuluu:

Kenenkddn ei tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti liikkenteessd
ja liikkenneympadristo koetaan turvalliseksi.

Kuva; Valpastin Oy.




Kunnossapito
Kavelyn ja pyorailyn vaylien auraus ja hiekoitus
hoidetaan teknisen lautakunnan perusohjeident®
mukaan. Vaylat on jaettu kahteen luokkaan.

I-luokkaan kuuluvat paa- ja kokoojakatujen
kevytvaylat seka kevytvaylat taajamissa. Naiden
vaylien auraukseen on lahdettdava mahdollisim-
man pian, kun lunta on satanut yli 3 senttimetria.
Auraus tulee suorittaa siten, etta vayla on kunnos-
sa tyopaivina ennen kello kuutta.

ll-luokkaan kuuluvat kevytvaylat taajamien ul-
kopuolella seka puistokaytavat. Nailla vaylilla lu-
miraja on 5 cm ja auraukseen on lahdettava yleen-
sa vasta lumisateen tauottua. Jos lumisade jatkuu

16 Kevyen liikenteen vaylien ohjeet aurausluokittain.
Sastamalan kaupunki.
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pitkaan, aurataan mahdollisuuksien mukaan tyé-
paivan puitteissa myos lumisateen aikana.

Pyhapaivina kunnossapitoluokassa | noudate-
taan ll-luokan raja-arvoa 5 cm ja vaylan on oltava
lilkennoitavassa kunnossa klo 9. Nuoskalumi pyri-
taan poistamaan mahdollisimman pian kunnossa-
pitoluokasta riippumatta.

Sastamalan kunnossapitoa hoitavat urakoitsi-
jat kaupunginosittain keskustaa lukuun ottamat-
ta. Keskustan alue hoidetaan paaosin kaupungin
omana tyéna. Auraajat ja hiekoittajat lahtevat liik-
keelle kaupungin tyénjohdon tai paivystajan maa-
rayksesta. Aurausluokkien kartat loytyvat Sasta-
malan kaupungin nettisivulta.’

17  Katujen kunnossapito: hoitoluokitukset, kiinteistdjen vastuu
ja katujen kunnossapitoluokitukset kaupunginosittain.
Sastamalan kaupunki.



https://www.sastamala.fi/sivu.tmpl?sivu_id=3182
https://www.sastamala.fi/sastamala/liitetiedostot/editori_materiaali//16808.pdf




TOIMENPIDE 1
Kavelyn ja pyorailyn kehittamiseen
varataan vuosittain riittavasti resursseja.

Kavelyn ja pyorailyn resurssien
varmistaminen

Kavelyn ja pyérailyn infrastruktuurin parantami-
nen on tarkein kavelya ja pyorailya lisdava toimen-
pide. Uusien vaylien rakentaminen ja nykyisten
vaylien laadun parantaminen vaatii resursseja.
Naita resursseja on varattava seka investointi-
hankkeina etta kayttétalouden hankkeisiin.

Muutamat pyoérailyn edistamiseen sitoutuneet
kunnat seuraavat pyorailyn investointikuluja vuo-
sittain. Kangasalan kunta asetti kavelyn ja pyorai-
lyn edistamisohjelmassaan tavoitteeksi, etta ka-
velyn ja pyoérailyn investoinnit olisivat noin 25 €/
asukas/vuosi. Helsingin rahoitus pyoraliikentee-
seen oli vuonna 2017 noin 14 miljoonaa, mika oli
noin 10 prosenttia liikenteen kokonaisbudjetista.
YK on suositellut, etta liilkennebudjetista’® kaytet-
taisiin 20 prosenttia kavelyn, pyérailyn ja muiden
aktiivisten lilkkennemuotojen investointeihin.

Vuonna 2019 kavelyn ja pyorailyn uusiin inves-
tointeihin kaytettiin rahaa Sastamalassa noin
250 000 €. Taman lisaksi kevyen liikenteen vaylia
asfaltoitiin.

18 Global Outlook on Walking and Cycling Policies & realities from
around the world. UN Environment 2016.

TOIMENPIDE 2
Kehitetaan ja rakennetaan kavelyn ja
pyorailyn laatukaytava Asemakatu—Puisto-
katu-Itsenaisyydentie-Vammalantie.

Kavelyn ja pyorailyn laatukaytava
Vammalan rautatieasemalta keskustan lapi

Laatukaytavalla tarkoitettaan reittia, jossa seka
kavely etta pyoraily ovat sujuvia ja turvallisia kul-
kutapoja. Kavely ja pyoraily ovat kaksi hyvin eri-
laista kulkutapaa, eika niita kaupungin keskustas-
sa nykyisten suunnitteluohjeiden mukaan sijoiteta
samalle vaylalle. Pyéraily on ajoneuvoliikennetta.

Laatukaytavan tulisi tayttaa seuraavat kriteerit:

- Kavelijalla ja pyorailijalla on selkea eroteltu
paikka vaylalla. Tama vaatii sen, etta kavely
ja pyoraily on eroteltu toisistaan vahintaan
vari- tai materiaalierolla.

«  Vayla on jatkuva: se ei katkea tai vaadi ajo-
radan toiselle puolen siirtymista kesken
matkan.

«  Kavely ja pyoraily on sujuvaa - reitilla ei ole
turhia pysahdyksia tai esimerkiksi hankalia
reunakivia.

Kehitetaan kavelyn ja pyorailyn laatukaytava Vam-
malan rautatieasemalta kaupungin keskustan lapi
Vammalantien ja Pirkanmaantien liittymaan asti.
Suunnitellulla laatukaytavalla on talla hetkel-
le olemassa kavelyn ja pyoérailyn yhteys, mutta sen
laatu vaatii kehittamista. Kokonaan yhteysvalilta



puuttuu pyoratieyhteys valilla Santalahdenkatu—
Aittalahdenkatu.

Muilta osin kavelyn ja pyérailynvaylat ovatole-  :
massa, mutta niiden laadussa on puutteita. Myods E
liikenteenohjaus on paikoin puutteellista: liiken- 5 .
nemerkit eivat kerro pyoérailijalle selvasti onko ky-
seessa pyoratie vai jalkakaytava.

Kavelyn ja pyorailyn laatukaytavan toteuttami-
sessa noudatetaan seuraavia periaatteita:
« Rautatieasemalta Vammalantielle asti
yhteys toteutetaan siten, etta pyoraily on :
yksisuuntainen. Tallin pyoraliikenne on Kuva 3. Esimerkki kavelyn, pyorailyn ja ajoneuvoliikenteen
muun ajoneuvoliikenteen suuntainen. erottelusta. Yksisuuntainen pyoraliikenne.
PTT, . . Lahde: www.pyoraliikenne.fi
Nain pyorailijat ovat helpommin havaitta-
vissa osana ajoneuvoliikennetta. Tama
parantaa my0s autoliikenteen sujuvuutta.
Sopivia suunnitteluratkaisuja®® haetaan :
joko erotellusta kavelyn ja pyoérailyn .
vaylasta (kuva 3) tai vaihtoehtoisesti :
pyorakaistasta (kuva 4). Erottelu tehdaan
maaliviivalla.
+  Vammalantien varteen sopii parhaiten
kavelyn ja pyorailyn eroteltu vayla.
« Raskaan liikenteen lapiajoa kaupungin
keskustan lapi pyritaan hillitsemaan.
Tehokkaimpia keinoja ovat rakenteelliset
hidasteet. 5
«  Sastamalan kaupungin ydinkeskustan Kuva 4. Esimerkki pyérékaistaratkaisusta.
yleissuunnitelmassa on myds ehdotettu Lzt et ol L . |
yksisuuntaisia pyorateita.

[y

9 Pyoraliikenne.fi. Py6raliikenteen suunnitteluohje.
Helsingin kaupunki.


http://www.pyoraliikenne.fi
http://www.pyoraliikenne.fi
http://www.pyoraliikenne.fi

TOIMENPIDE 3
Kavelyn ja pyorailyn verkkoa kehitetaan
kaupungin keskustassa.

Keskustan verkko

Keskustan laatukaytavaa taydentaa muu kavelyn
ja pyorailyn verkosto. Ydinkeskustan jalkakaytava-
verkko on melko kattava.

Keskustan verkostosta on seuraavat puutteet:
1. Puistokatu:
valilta Santalahdenkatu-Aittalahdenkatu
2. Marttilankatu: Puistokadun kiertoliittyma—
Onkiniemenkatu
3. Yhteys Itsendisyydentie ja Aarnontie
4. a) Pororannan yhteys A
b) Pororannan yhteys B
5.  Lemmenpolku
6. Ojansuunkatu
23. Asemakatu
24. Nuutilankatu

Numerointi viittaa karttaliitteen (s. 25 —>)
numerointiin.

Nykyisten suunnitteluohjeiden mukaan asuinalu-
eelle ei ole tarpeen rakentaa erillista pyodratieta,
jos moottoriliikenteen maara on vahainen: kor-
keintaan 4000 ajoneuvoa/vrk ja nopeusrajoitus
korkeintaan 40 km/h. Keskustan katuverkolle suo-
sitellaan 30 km/h nopeusrajoitusta.

o
Kuva: Valpastin Oy.*
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TOIMENPIDE 4
Kehitetaan kavelyn ja pyorailyn
vaylastoa keskustan ulkopuolella.

Reitit keskustojen ulkopuolella

Reittitarpeista Sastamalan keskustan ulko-
puolella on tunnistettu seuraavia:
7. Moubhijarventie: Kaukalotie-Uotsolantie
8. Tyrvaankylan reitti, kylatiekokeilu
9. Tyrvaankylan reitti, Pesurinkadun vayla
10. Punkalaitumentie: Ahertajankatu-Virkatie
11. Putajantie: Sastamalantie-Putajantie 249
12. Putajantie-Putajantie 249-
Vaunuperan tie mt 2942
13. Sastamalantie
14. a) Sastamala—-Heinoo A. Yhteysvalin kehitta-
minen: erillinen kevyen liikenteen vayla
b) Sastamala-Heinoo B (yhteysvalin
kehittaminen, rinnakkaisvayla)
15. Heinoo-Karkku
16. Sastamalantie: Kaukola—Kiikka
17. Pohjanmaantie: Vehkatie-Haapaniementie
18. Keikyantie: Peevontie—Keikyantie 197
19. Aetsantie: Kyntajantie—vt 12
20. Haijaa-Uotsola
21. Sastamalantie: Tiisalantie-Lahonkaskentie
22. Rienilantie
25. Narvantie-Tampereentie
26. Stormintie, kylatiekokeilu

Tassa listassa on huomioitu myés Pirkanmaan
ELY-keskuksen tarveselvitys.?°

20 Pirkanmaan ELY-keskuksen Jalankulku- ja pydrailyvaylien
tarveselvitys 2018. Elinkeino-, liilkenne- ja ymparistokeskus.

Naiden reittitarpeiden kehittamisessa on ensim-
maiseksi syyta selvittaa, minkalainen kehittami-
nen on tarkoituksenmukaisin: kevyen liikenteen
vayla, rinnakkaisvayla vai ns. kylatie.

Erillinen kevyen liikenteen vayla on tarpeen,
jos ajoradan lilkennemaara on suuri ja nopeusra-
joitus korkea. Liikenneviraston suunnitteluohjees-
sa?t on maaritelty jalankulun ja pyérailyn erottelu
autoliikenteesta harvaan asutussa maantieympa-
ristdssa eri nopeusrajoituksilla ja lilkkennemaarilla.

Erillinen kevyen liikenteen vaylan rakentami-
nen maantien varteen on kustannuksiltaan n. 300
500 tuhatta euroa kilometria kohden, joten kevyen
liikenteen vaylien rakentaminen ei ole kaikille yh-
teysvaleille realistista. Rinnakkaisvaylalla tarkoi-
tetaan tassa vaylaa, joka tarjoaa kavelyn ja pyorai-
lyn yhteyden vilkkaampiliikenteisen vaylan rinnal-
le. Talléin vahaliikenteinen tie on seka autoliiken-
teen etta kavelijéiden ja pyorailijdiden kaytdssa.

Kylatiella tarkoitetaan tassa jarjestelya, jossa
maantielld parannetaan kavelyn ja pyoérailyn tur-
vallisuutta jakamalla olemassa olevan tien tila
uudelleen. Poikkileikkauksessa moottoriajoneu-
voille osoitetaan tien keskelta ajokaistatila, jonka
molemmin puolin rajataan piennar ensisijaisesti
lilkenteessa heikommassa asemassa oleville, ku-
ten jalankulkijoille ja pyorailijoille. Kylatie on Suo-
messa toistaiseksi kaytdssa oleva tyonimi. Ohessa
tarkemmin Sattulan kylatien kokeilusta.

Kavelyn ja pyérailyn vaylastdon kehittaminen
vaatii yhteisty6ta eri osapuolten mm. ELY-keskuk-
sen kanssa. Reittien kehittamisessa selvitetaan eri-
laisia vaylia esimerkiksi Kylatiekokeilua Tyrvaan-
kylan reitin taydentamiseksi ja rinnakkaisvaylien
selvittamista Vammala—Karkku yhteysvalille.

21 Jalankulku- ja pyérailyvaylien suunnittelu.
Liikenneviraston ohjeita 11/2014.



https://julkaisut.vayla.fi/pdf8/lo_2014-11_jalankulku_pyorailyvaylien_web.pdf

SATTULAN KYLATIE

Sattulantie on Hattulan kunnassa sijaitseva maantie, jo-
ka muutettiin kesdlld 2018 hollantilaistyyppiseksi kyla-
tieksi.?? Tiellé on noin 400 kayttajéé vuorokaudessa.
Kokeilulla haluttiin rauhoittaa henkiléautoliikenteen
nopeuksia ja lisatd eri kayttajaryhmien kokemaa liiken-
neturvallisuutta. Lisdksi kokeilulla saadaan lisdtietoa
uusista kustannustehokkaista keinoista parantaa kdve-
lyn ja pyérdilyn olosuhteita alemman tieverkon vahalii-
kenteisissd kohteissa, joissa erillisen kevyen liikenteen
vdylan toteuttaminen ei ole tarkoituksenmukaista. Kyld-

22 Sattulan kylatie. Raportti Uudenmaan ELY-keskuksen
kylatiekokeilusta. Elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus.
Raportteja 57/2019.

tiekokeiluun ryhdyttiin Sattulan kyldyhdistys ry:n teke-
man aloitteen perusteella.

Sattulantien liikennejdrjestelyitd muutettiin 2,5 kilo-
metrin matkalla. Ajoradan keskeltd varattiin mootto-
riajoneuvoliikenteelle kaksisuuntainen, noin 3 metrid
leved kaista. Ajoradan molemmin puolin varataan noin
1,5 metrid leved reuna-alue ensisijaisesti jalankulkijoi-
den ja pyérdliikenteen kdaytté6n. Moottoriajoneuvojen
kohtaaminen tapahtuu osittain reuna-alueiden kautta.
Nopeusrajoitus kyldtielld on 40 kilometrid tunnissa.

Kokemukset kyldatiejdrjestelystd ovat olleet hyvid.



https://www.doria.fi/bitstream/handle/10024/175605/Raportteja 57 2019.pdf?sequence=1&isAllowed=y

TOIMENPIDE 5
Pydratelineita ja pyorakatoksia lisataan
vuosittain:
» katu- ja puistoalueille
» kaupungin kiinteistoihin
(koulut, kirjastot ja muut tyopaikat)
- liityntapysakdintipaikoille
(joukkoliikenteen ja pyérailyn
yhdistaminen)

Pyoratelineita ja -katoksia
katuymparistoon, joukkoliikenneasemille
ja kaupungin kiinteistdihin

Jotta pyoraily olisi mukavaa ja katevaa, on tar-
keaa, etta pyoralle loytyy turvallinen sailytyspaik-
ka mahdollisimman lahelta maaranpaata. Nain
saadaan pyorailyn hyédyt kulkutapana parhaa-
seen mahdolliseen kayttéon. Kun pyérille on oma
paikkansa kaupunkitilassa, ne eivat myoskaan hai-
ritse tai ole esteena muille kaupungissa liikkujille.

Laadukkaan pyérapysakéinnin maarittely:

1. pyodrille on osoitettu selkea paikka

pyoralle on riittavasti tilaa

pyoran voi kiinnittaa telineeseen rungostaan
pyora on suojassa sateelta

pyora on suojassa pakkaselta

o R Wi

Pyoran pysakéintipaikasta ja pysakéinnin kestos-
ta riippuu kuinka tarkeita eri kriteerit ovat. Lyhyt-
aikaiseen pysakéintiin voi riittaa, etta pyoralla on
riittavasti tilaa. Talvisin tapahtuvaan tydpaivan
aikaiseen pysakdintiin toivotaan sailytysta sisati-

“Kuva: Valpastin Oy.

lasta. Luonnollisesti pyéran arvo vaikuttaa myos
siihen, kuinka tarkeaa on pyéran suojaaminen var-
kaudelta.

TOIMENPIDE 6
Kaupunkipyorajarjestelman hankkiminen
kaupunkiin.

Kaupunkipyorat kaupungissa asuville,
tyoskenteleville ja vieraileville

Kaupunkipyérilld tarkoitetaan yhteiskayttoisia
pyoria, jotka ovat kaupungissa asuvien, tyosken-
televien ja vierailevien kaytdssa. Kaupunkipyorat
mahdollistavat joukkoliikenteen ja pyodrailyn suju-
van yhdistamisen.

Sastamalan kaupunkipyoraverkosto sisaltaisi
alustavan suunnitelman mukaan asemat rautatie-
asemalla, Vammalan torilla, Sastamalan sairaala-
terveyskeskuksella seka mahdollisesti Vammalan-

tien ja Pirkanmaantien liittymassa.



TOIMENPIDE 7
Autoilulle vaihtoehtoisten kulkutapojen
esiintuominen Sastamalan matkailu-
palveluissa.

Kavelyn, pyorailyn, joukkoliikenteen seka
niiden yhdistamisen mahdollisuuksien
esiintuominen matkailupalveluiden
toiminnassa

Sastamala on upea matkailukaupunki. Kaupungin
tiivista keskustaa ympardivat vesistot, kulttuuri-
maaseutu ja luontokohteet. Tunnettuja nahta-
vyyksia ovat Herra Hakkaraisen talo, monet luon-
tokohteet seka keskiaikaiset Pyhan Olavin kirkko
seka Pyhan Marian kirkko ja lisaksi 1850-luvulla

rakennettu Tyrvaan kirkko. Sastamala sijoittuu
myésuuden, tekeilla olevan Pyhan Olavin manner-
reitin varrelle, josta valmiina on Sastamalan
kirkkovaellus Karkun ja Keikyan valilla, n. 40 km.
Reitti on kuljettavissa kavellen, pyéralla javeneella
ja 20 km paivamatka onnistuu myos junalla kul-
kien reitin alku- ja loppupaassa.

Sastamalan matkailu tukeutuu nykyisin kuiten-
kin paljolti henkildautoon. Siksi on hyva etsia kei-
noja, joilla Sastamalan matkailukohteiden saavu-
tettavuutta muuten kuin autolla voidaan kehittaa.
Erityisesti nostetaan tietamysta, ettd Sastamalan
keskustaan ja Karkkuun paasee junalla.




Alustavasti on ehdotettu seuraavia P
kampanjaideoita: TOIMENPIDE 8

e Turvavalin korostaminen maantiella Kavelyn ja pyorailyn lisdadaminen kiinteaksi
pyérailijan ohittaville autoille. i osaksi paivakotien ja koulujen ohjelmaa.

«  Matkailukohteiden markkinoinnissa autolle
vaihtoehtoisten kulkutapojen nykyista :
parempi korostaminen kampanjoin. Kévelyn ja pyorailyn lisidminen

+  Kerrotaan matkailukohteiden saapumis- i Sastamalan kouluissa
ohjeissa juna- ja bussiyhteyksista seka missa E
on matkailukohteen pyérien sailytys.

«  Tarkistetaan, ettd matkailukohteissa pyoran
saa pysakditya lahemmaksi kuin auton.

» Jarjestetaan kampanija, jossa pyoralla
kohteeseen tulleet saavat ilmaisen kahvi-,
pillimehu- tai jatskilipun.

Sastamalan koulujen rehtorit nakevat kavelyn ja
pyorailyn lisaamisen koulumatkoilla tarkeana asi-
ana. Kuitenkin muutamassa koulussa on niin sa-
nottuja pyorailykieltoja eli suosituksia, joiden mu-
kaan esimerkiksi ensimmaisen ja toisen luokka-
asteen oppilaat eivat saisi tulla kouluun pyoéralla.
Lasten kouluun pyoraily ei ole koulun paatettavis-

. . - . . , sa oleva asia.
Tarkoitus ei ole rajoittaa autoilua matkailukohtei-

siin vaan tuoda vaihtoehtoisia kulkutapoja esille.
Tavoitteena on, ettda tyota tehdaan yhteistydssa
matkailun palvelutarjoajien kanssa.

Kavelya ja pyorailya koulumatkoilla voidaan

lisata seuraavilla keinoilla:

«  Koulujen pihojen ja lahiympariston liikenne-
jarjestelyt ja niista tiedottaminen vanhem-
mille ja koululaisille.

e Pyorailyoppituntien jarjestaminen: pyoraily-
oppitunnit sisaltavat esimerkiksi polku-
pyoran turvavarusteiden lapikaynnin, ajo-
taitoradan seka pyorailyleikkeja.

«  Erilaiset kisat ja kampanjat, joissa lapsia ja
nuoria kannustetaan kavelyn ja pyérailyn
lisaamiseen koulumatkalla.

«  Kavelevan koulubussin jarjestaminen koulu-
matkalle. Kavelevassa koulubussissa lapset
kavelevat kouluun yhden tai useamman
aikuisen kanssa etukateen sovituin reitein
ja aikatauluin.



PYORAILYKASVATUS

Pyérailykasvatus on koululuille ja pdivikodeille koos-
tettu kokonaisuus, jossa on vinkkejd ja kokemuksia ak-
tiivisten arkimatkojen suosimiseen kouluissa. Pyordile-
madn oppii pyordilemalla ja kouluissa voidaan jarjestad
pyérdilyoppitunteja, joiden aikana opetellaan leikin
kautta sekéa pyérdilya ettd liikkennesadntéja.

Pyérailymerkkien suorittaminen on hyvd tapa mark-
kinoida pyérdilyn hyétyja seka koululaisille ettd heiddn
vanhemmilleen.

Pyérailymerkin voi suorittaa monella eri ikdtasolla
pdivékoti-ikaisista aina yldasteikdisiin. Tarked taitekoh-
ta on, kun nuori tayttad 12 vuotta, silld silloin hdn ei voi
endd liikennesddantéjen mukaan ajaa jalkakdaytdvalla.
Tassd ikdvaiheessa nuoren itsendinen liikkkuminen li-

sddntyy ja elinpiiri laajenee. Tdssa ikaryhmdssa tapah-
tuu myos paljon pyoérdilyonnettomuuksia.

Pyéraily voi olla my6s vdlituntiliikuntaa. Koulun pihal-
ta voidaan varata alue, jossa saa pyordilld myés vdalitun-
nilla.

Valituntipyérdilyd ja yhteisida retkid varten koululla oli-
si hyva olla tarjolla muutama lainapyérd, joita huolle-
taan sadnnéllisesti.

Sivustoilta www.poljin.fi/pyorailykasvatus ja www.pyo-
rallakouluun.fi léytyy paljon vinkkejd pyérailykasvatuk-
sen toteuttamiseen. Sieltd loytyvit esimerkiksi ohjeet
pyérdn kuntotarkastuksen ja pyérdnhuollon koulutuk-
sen toteutukseen, ohjeet Pyérdilymerkin suorittamisen

toteuttamiseen tai kadulla ajamisen koulutuksen jdrjes-
tdmiseen 11-vuotiaille.



http://www.poljin.fi/pyorailykasvatus
http://www.pyorallakouluun.fi
http://www.pyorallakouluun.fi

TOIMENPIDE 9
Laaditaan Sastamalan kaupungin pyo6raily-
kartta, josta tehdaan seka painettu versio
etta tulostettava versio internetsivuille.

Nykyisista reiteista ja vaylista tiedottaminen
— kdvelyn ja pyorailyn kartan laatiminen

Kavelyn ja pyérailyn reiteissa on paljon kehitetta-
vaa, mutta erittain tarkea toimenpide on tiedottaa
nykyisista reiteista ja vaylista.

Vaikka erilaiset mobiilit karttasovellukset pal-
velevat myos pyorailijoita, ovat kavelyn ja pyorai-
lyn kartat suosittuja tuotteita: hyvia esimerkkeja
loytyy esimerkiksi Hyvinkaalta, Tampereen seudul-
ta ja paakaupunkiseudulta. Hyvinkaalla on laadit-
tu erillisia pyorakarttoja eri kaupunginosiin seka
lisaksi maastopyorakarttoja. Kartat loytyvat seka
paperisina versioina etta netista tulostettavina
versioina. Paakaupunkiseudun ja Tampereen seu-
dun pyérailykartat ovat tarjolla paperisina versioi-
na ja opaskartan lisaksi on laadittu kavelyn ja pyo-
railyn reittiopas. http://kevytliikenne.tampere.fi/

Kavelyn ja pyorailyn kartta antaa yleiskuvan
kaupungin pyoérailyverkostosta ja se toimii mark-
kinointituotteena niin asukkaalle, retkeilijalle kuin
turistillekin. Pyorailykartta toteutetaan digitaali-
sesti. Nain sita voidaan hyddyntaa erilaisina sah-
koisina ja painettuina versioina.

TOIMENPIDE 10
Kavelya ja pyorailya markkinoidaan
saannollisesti.

Kavelyn ja pyorailyn markkinointi

Kavelya ja pyorailya markkinoidaan aktiivisesti
seka tydmatka- etta vapaa-ajan lilkkennemuotona.
Kavelyn ja pyérailyn markkinoinnilla ei poisteta es-
teettdman, turvallisen ja laadukkaan infran tar-
vetta. Laadukkaan infran tarve on keskeinen.
Infran kehittaminen vaatii kuitenkin aikaa ja
rahaa. Kavelyn ja pyérailyn markkinointi on todet-
tu edulliseksi ratkaisuksi pyorailyn edistamisessa:
paras vaikutus saadaan, kun infrastruktuurin pa-
rantamiseen yhdistetaan innostava markkinointi.

Kavelyn ja pyorailyn markkinointikeinoja ovat:

*  Erilaiset teemapaivat ja tapahtumat esimer-
kiksi heijastimien ja pydravalojen jakaminen
lokakuussa ja kenkien liukuestekampanja
marraskuussa.

e Pyorailijoiden palkitseminen: esimerkiksi
lilkuntakeskuksessa ja kirjastossa voidaan
jarjestaa kampanjapaivia, jolloin pyoralla
tulleille tarjotaan esimerkiksi kahvit. Tama
voidaan toteuttaa esimerkiksi niin, etta
pyorailykyparaa nayttamalla saa kahvilipun.

e Erikoispyorien, kuten sahko- ja tavara-
pyo6rien koeajopaivat.

*  Haastekilpailut

Kaupunki osallistuu tyénantajana Kilometrikisaan
www.kilometrikisa.fi ja haastaa sastamalalaiset
tyénantajat mukaan.

Kavelyn ja pyorailyn markkinointi on kustannus-
tehokasta, kun se on saannéllistd. Saannollisyys
tuo markkinointiin rutiinia ja toiminta tehostuu.
Esimerkiksi Kilometrikisaan tulee jatkuvasti lisaa
osallistujia, koska kampanja tulee tunnetummaksi.



http://www.kilometrikisa.fi
http://kevytliikenne.tampere.fi/

Kavelyn ja pyérailyn edistamisohjelma 2020-2030

Visio 2030

Vuoteen 2030 mennessa seka kavely ja pyoraily lisaantyvat Sastamalan kaupungissa seka

arkimatkoilla etta vapaa-ajan muotona. Arkimatkoilla osa kavelyn ja pyérailyn matkojen

lisddntymisesta johtuu siita, etta lyhyita matkoja tehdaan useammin auton sijaan kavellen
ja pyoralla. Kavelyn ja pyorailyn olosuhteet parantuvat kaupungissa.

Kavelyn ja pyorailyn edistamista seurataan
seuraavilla mittareilla:

Mittari 1

Kavelyn ja pyorailyn liikennemaarien laskennat
Kavelyn ja pyorailyn liikennemaarien laskennat
vuosittain ovat selked mittari kavelyn ja pyorailyn
maarien kehittymiselle. Vuosittain laskettaviksi
kohteiksi kannattaa ottaa 3-5 pistetta. Esimerkiksi
seuraavat laskentapisteet ovat kiinnostavia:

. Rautatieasema

«  Vammaskosken silta
e Puistokatu

» ltsenaisyydentie

. Marttilankatu

- Rautavedenkatu

Mittari 2

Kulkumuotojakauma

Seurataan kavelyn ja pyorailyn kulkumuoto-osuut-
ta valtakunnallisessa liikennetutkimuksessa.

Mittari 3
Infrastruktuurin kehittaminen
Kavelyn ja pyorailyn olosuhteiden parantamisek-
si investointien ihannetaso olisi 500 000 €/vuosi.
Investointitarve arvioidaan vuosittain mahdolli-
suuksien ja talouden kantokyvyn mukaan.
Sastamalan kaupunkiin perustetaan kavelyn ja
pyorailyn edistamisryhma, joka raportoi ohjelman
edistymisesta kaupunginhallitukselle vuosittain.
Tarkoitus on, etta kaikissa toimenpiteissa tapah-
tuu edistysaskeleita vuosittain.
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